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BOSQUEJO HISTORICO

Romeo y Julieta

Por RAFAEL DE LA PLANA

- 3Quién no ha leido la sugestiva novela de
estos amantes célebres? Yo creo que muy pocos

deben ser los que no se hayan deleitado con esta

sobria leccién histdrica. De todas formas, hemos
de rendir un culto efusivo a la historia, ya que
en muchisimas ocasiones nos proporciona, ora
sabias lecciones de los diferentes procesos de la
vida, ora desperténdonos de esa idiosincrasia
psicoldgica de nuestros centemporéneos.

Hay muchos casos de amantes célebres, pero
también han existido una enormidad de parado-
jas, que la leyenda nos las ha pintado de va-
riados colores, . para que resulten seguramente
maés interesantes. Ahora bien, los dos personajes
gue como titulo encabezan mi pobre comentario,
son los amantes cldsicos més conocidos.

Muchos son los poetas y hombres eminentes,
que han vibrado de inspiracién ante estos seres
histéricos; pero los dos jévenes que murieron
por su propia pesién, deben su inmortalidad a la
pluma sublime y maestra del famoso dramaturgo
inglés Shakespeare. Este ilustre escritor amplié
su historia y la expuso ante el mundo entero con
tanta sencillez, quedando «Julieta y Romeo>»
como modelo de amor inquebrantable; dudo,
pues, que haya escrita obre tan emotiva sobre
amantes en los anales de la historia hasta la
actualidad.

Veamos, pues, lectores amados, la. vendlca
historia de estos enamorados: «En la ciudad de
Verona, allé por el afio 1530, dos familias, los
Capuletos y los Montescos, mantenian su atévi-
co odio que venia transmitiéndose de una a otra

generacién. Sin embargo, Julieta y Romeo, hijos
de ambas familias, se enamoraron locamente,
hasta e] extremo que, pasando por encima del
furor de sus padres, se unieron en matrimonio.
Romeo, al poco tiempo, partia desterrado por el
principe de Verona. (Intriga concebida por el pa=
dre de Julieta). La noche antes de partir la pasé
el infeliz amante encaramado sobre la barandilla
del balcén de su esposa, besando sus rubias
frenzas y mirdndose en sus grandes y limpidos
ojos azules.

Mientras Romeo se hallaba en el destierro, la
familia de Julieta, creyéndola soltera, la obliga-
ban a casarse con otro. La joven, con ayuda de
un narcético, se fingié muerta. Romeo,. después
de haber logrado escapar de su destierro, llegaba
hasta ella, y pensando que en realidad habia
muerto, se mataba sobre su sarcéfago abierto.
Al volver en si la desdichada Julieta, con el pu-
fial de su amado atravesése el corazén,» '

Este es, en sintesis, el drama de los amantes
més célebres del Universo. Desde luego, si les
analizamos serenamente, es decir, por el crisol
de la vida actual, veremos que estos jovenes, no
obstarite el odio harto evidente de sus respecti-
vas familias, se casaron «contra viento y marea»
como vulgarmente decimos. JEl ejemplo no pue-
de ser mds convincente! Ni el destierro de uno,
ni la coaccién de los padres de Julieta, fuefon
obice para que estos amantes dejasen de olvi~
darse mutuamente; antes al contrario, se impuso.
una vez més el arma mas poderosa y triunfé r.o_-.)
tundamente JEL AMORI

Probablemente alguien que lea este comen-‘
tario diré: me parece esto sencillamente propio
del afio 1530, pero la metamorfosis de los siglos.
nos han llevado a considerar ridiculo, un amor,
parecido a éste; es decir, sublime y puro, capaz.
de.elevar al maximo lirismo, las plumas de los,
grandes eruditos, especialmente la del mmorta!
Shakespeare. ¥ que el siglo XX—dirén—no ad-
mite romanticismo de esta indole. Pero yo, ro-
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mantico siempre, contestaria gustosisimo: con-
vengo que esta metamorfosis de los siglos existe
y ha existido siempre, pero jamés sefialard la
historia que el amor haya muerto; esto es, que
el carifio y la convivencia desaparezcan.

El mundo evoluciona constantemente, las
costumbres varian a la vez que las cosas, pero
el «<amor» subsistird siempre, porque es simbolo
de cultura y de humildad, por eso pues, desfilan
todos los afios millares de turistas por la tumba
de Verona, donde yacen enterrados los dos
amantes célebres: Julieta y Romeo. [La admira-
cion es cada vez mayor hacia estos dos perso-
najes que nos sefiala la historia, como ejemplo
a seguir por esta humanidad y las venideras...]

PARA LOS VIAJEROS DEL PORVENIR

No mas barcos por el
Atlantico,alas tan sélo

La préxima y definitiva victoria de las alas
sobre el Océano ya no es un suefio: es una rea-
lidad y no hay mérito alguno en predecirla.

Dentro de poco, muy pronto, los grandes y
enormes vapores se confesardn vencidos por el
esquife aéreo. ,

Si hubiese todavia incrédulos, quisiera, yo
que he consagrado mi vida y todas mis fuerzas
a la aviacién, convencerles, no con palabras,
sino con hechos y cifras. Empecemos.

* Kk %

Si se consideran los elementos constitutivos
de todo transporte, a saber: 1.%, rapidez; 2.°, eco-~
nomia; 3.°, frecuencia; 4.°, regularidad, y 5.°,
seguridad, se verd en seguida que en todos esos
drdenes la aviacion transoceénica va a derrotar
muy prontamente a todos los demés medios de
transporte.

1.° La rapidez. Es innegable. El avién puede
actualmente recorrer 250 a 300 kilémetros por
hora y unir a Europa con América en 16 o 20
horas. No hay por qué insistir, pues, en este
punto,

2.° La economia. Las compamas maritimas,
por influencia de la competencia mundial, se es-
fuerzan por crear enormes palacios flotantes,

cada vez més caros y mds cémodos, pero cuyo
coste llega a ser astronémico.

Los vapores modernos, como el <«Queen
Mary» o el «Normandiev, han costado mas de
800 millones de francos para un total de 2.000
viajeros, lo que representa por plaza de viajero

un capital de 40.000 francos, mientras que en

el avion, ese mismo capital vendria a ser de unos
100.000 francos.

Como el avién marcha cuatro veces méas ré-
pidamente y puede cruzar el Océano dos o tres
veces por semana—mientras que el vapor sélo
puede hacerlo dos o tres veces al mes—, se ve
palpablemente cudnto mayor seria el interés del
capital invertido en el avién, a pesar de la dife-
rencia de amortizacidn.

3.° La frecuencia. La aviacién no necesita
construir unidades de mas de 20 a 25 plazas,
gue son suficientemente cémodas para una per-
manencia de pocas horas. El avién de transporte
puede, pues, ir completo en cada uno de sus
viajes, aun cuando esos viajes sean diarios,
mientras que un vapor de 2.000 plazas no es
seguro que vaya al tope en cada uno de sus via-
jes semanales.

4.° y 5.° La regularidad y la seguridad. Son
ambas condiciones principales de una explota-
cion comercial.

Estén condicionadas por la infraestructura.
Esto es indispensable para la aviaciéon terrestre,
tanto como para la maritima. El esfuerzo que
queda por hacer para realizar esa infraestructura
es todavia notable. Apelamos, al efecto, a los
organos calificados para encontrar la solucion
financiera del problema, conseguida ya desde el
punto de vista técnico. Afiadiré que hay que
apresurarse porque se dibuje ya una competen-
cia entre el vapor y el zeppelin. En el mes de
Junio préximo un servicio de zeppelines unira
en 48 horas la América del Sur con Europa,
como une ya la América del Sur con el antlguo
continente.

Claro estd que esos zeppelines no podrén al-
canzar nunca la velocidad del avién, pero no
puede asegurarse que algiin dia no rivalicen con
ellos, tanto en regularidad como en seguridad y
aun en economia.

O S

Parece que ahora se note un cambio de fren-
te en la técnica de los transportes. Ha llamado
la atencidn la importancia del peso muerto re-
querido psra la comodidad de los pasajeros. En
los trenes de lujo el transporte de un pasajero
representa un peso muerto de varias tonela-
das y el coeficiente de utilizacién quizé no sea
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siquiera.de 2 por 100, Ese cceﬂczente se reduce
a 1/2 por 100, y-ain-menos en los grandes va-
pores. Es natural, pues, que se trate de conse-
guir un rendimiento superior y“Gue se recurra a
las Michelinas y a los automgviles que transpor-
tan un peso Util aproximado .al 20 por 100, lo
que reduce notablemente el gasto kilométrico.

En el avion es preciso que la relacién entre
el peso tGtil de pago, al peso muerto, sea por lo
menos de 20 por 100, si no se quiere incurrir en
precios de transporte muy elevados. ‘

-No hay que pensar en que se tenga siempre
para su transporte, correo al tipo de tarifa de dos
millones de francos la“- tonelada, como ocurre
actualmente en lalinea Francia-América del Sur,
Ese correo se reducird al dividirse entre los
paises que establecerdn los mismos recorridos,
y ademés quedard progresivamente sometido a
la competencia de la T. S. H.

- Habré, pues, que considerar un flete menos
remunerador. La dificultad, en los grandes reco-
rridos maritimos, estribard entonces en reservar
a ese flete por lo menos el 20 por 100 del peso
del avion.

En tal caso, como hay que calcular alrededor
del 60 por 100 para el peso de los 6rganos del
motor y de la tripulacién, no quedard maés que
el 20 por 100 para el peso del combustible, lo
que limitaria las escalas a unos 1.500 kilémetros,
que son las que se pueden realizar hoy dia a las
velocidades de 200 a 250 kilémetros por hora.

Por otra parte, si consideramos gue un viaje~
ro pagaré de buen grado un franco por kilémetro
transocednico recorrido y reservamos 20 por
100 para la remuneracion de la infraestructura,
quedardn unos 80 céntimos para la compaiiia
explotadora.

Un viaje transocednico de 5.000 kilémetros
produciria, pues, 4.000 francos por viajero y
80.000 francos para veinte viajeros, o sea, para
la compaiiia 16 francos de i ingresos por kiléme-
tro recorrido.

El asunto.estd actualmente resuelto por me-
dio del establecimiento de islas flotantes, de las
que me he de ocupar en un préximo articulo.

Lws BLERIOT

{Un nifio inteligentel

—Si eres bueno tres dias—dice la madre—te
daré dos pesetas. '

El nifio no contesta.

—3Qué piensas?

—Pienso si me conviene.

Ventajas del motor a dos
tlempos |

~ La diferencia entre los motores de cuatro' y
dos tiempos ‘es el siguiente: en los primeros la
distribucién se hace por medio de vélvulas, y en
los segundos por lumbreras. :

En un motor monocilindrico a cuatro’ tlempos,
son precisas 25 piezas méviles diferentes, tales
como vélvulas, resortes, balancines, taqués, ér-
bol de levas y engranajes, mientras que el de
dos tiempos no necesita més que tres, biela, ém~
bolo y cigiiefial. La construccién de un motor de
esta clase es de una extraordinaria sencillez.
Como estas tres piezas pueden tener dimensic=~
nes mayores que las normales, podrdn ser més
resistentes, y por lo tanto de mayor duracién.

La apertura y cierre de lumbreras se hace
con el mismo émbolo y como las operaciones de
admisién y escape de gas se hacen siempre si-
multdneamente por encima y debajo del émbolo,
por el ciclo de trabajo, no precisan mas que dos
tiempos, que corresponden a una vuelta de ci-
giiefial. Siempre que esté el émbolo en la parte
superior, el cilindro tiene gas combustible y se
produce una explosién. Por tanto, a cada revolu-
cién el émbolo recibe una impulsién. El motor a
cuatro tiempos necesita, para que se llene y va-
cie un cilindro, doble tiempo, y por lo tanto ne
recibe impulsién més que cada dos revoluciones.
El sistema a dos tiempos tiene a su favor, no
s6lo una producciéon de energia mds regular y
sin brusquedades, sino un aumento en la poten~
cia, ya que en la misma unidad de tiempo facili~
ta una potencia doble. Al uso muestra de una
manera palpable estas cualidades; resaltan prin=
cipalmente, tanto en las subidas como en la ace-
leracién y arranque. .

En las caracteristicas de potencia un motor -
de dos cilindros y de dos tiempos equivalen, «en
estas circunstancias», a un motor de cuatro ci-
lindros y cuatro tiempos; y un motor de cuatro
cilindros y dos tiempos a un motor de ocho ci~
lindros y cuatro tiempos.

Verificdndose el encendido cada vez que el
émbolo ocupa la posicion - superior, parece que
el motor a dos tiempos ha de ser muy répido.
En realidad no es asi, porque el nimero de re~
voluciones a pleno ges se limita & 3.500 por
minuto, cifra que es sobrepasada con mucho por
la mayor parte de los motores modernos de cua-
tro tiempos. :

Gracias a los perfeccnonamlentos 1ntroduc1dos
en los dltimos afios, se- ha conseguido llegar a
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un consumo de gasolina extraordinariamente re-
ducido, y podemos citar como «hecho muy dig-
no de tenerlo en. cuenta», que el record del
mundo de consumo minimo lo tiene un motor de
dos tiempos. En la prueba, conocida por todos,
4Treinta dias sin. parada», de la Standar Co.
D. K. W., se clasificé en segundo lugar de con-
sumo minimo, con 68 litros por 100 kilémetros
en la categoria de coches pequefios. En otra
prueba de consumo en Flensburg, ejecutada por
Adac, una méquina de 300 c. c. ha recorrido
OO0 kilémetros con dos litros de combustible. -
Lo que en definitiva puede decidir la eleccion
de uno u otro motor es la sencillez de su empleo.
El motor a dos tiempos tiene un entretenimiento
elemental. No hay que efectuar reglajes, esmeri-
lado de valvulas; no se producen deformaciones
o roturas de muelles, como ocurre en los de cua-
tro tiempos. Basta con limpiar las lumbreras,
después de un largo funcionamiento, de los resi-
duos que se hayan podido adherir, operacién
sencillisima que la puede hacer cualquier opera-
rio del taller. Conviene recordar que como en los
motores a dos tiempos no hay piezas movibles
al aire, toda la instalacion estd protegida. La
sencillez de su construccion y el poco ntiimero
de érganos complicados que poseen, proporcio-
nan al conductor confianza y seguridad de fun-
cionamiento, :

W. A. DOERRNHOEFFER

i

Si eres asociado, cumple tus de-

beres, porque asi honrards al

Centro y te honrards, Asiste a

las juntas. Haz labor de prose'Ii-'

tismo, Prestigia a la colectividad

'VAYA FRESCURA!

- —Caballero, jquiere Vd. facilitarme cuatro
duros? oo S
—Pero si no le conozco a usted...

—Pues precisamente por eso se los pido,
porque he llegado' a una situacién en que no
puedo pedirselos a quien me conozca.

Fifif G5 CRRERAS Hildn SR Eh EGiRG i

- OGICAMENTE CORRESPORDE 4. LOS. CAMIDNES MODEEROS

La tendencia moderna en los vehiculos a motor son.
altas velocidades siempre que no causen perjuicio al
vehiculo ni a la carga, puntualidad en el servicio, segu-
ridad completa y economfa en las operaciones. Los neu-
mdéticos se usan en vehfculos a motor de todas clases,
porque amortiguan los goipes, protegen la carga y el
camién, proporcionan la méxima traccién, son antides:
lizantes y porque reunen las caracteristicas necesarias
a su larga duracién; cuanto mayor es la rapidez. que se
exige de los vehiculos, tanto mayor es la necesidad de
reducir las presiones. Por eso los camiones deben equi-
parse con cubiertas bal6én con preferencia a las de alta
presién, que eran las méas usadas hace pocos afios.

Ha pasado ya el perfodo de desarrollo de las cubier-
tas balén; actualmemnte estdn tan perfeccionadas que
trabajan mejor que las de alta presién, aparte de que por
todos conceptos resultan aquéllas més econémicas.

.—CONVENIENCIA DE LOS NEUMATICOS BALON
DESDE EL PUNTO DE VISTA DE RESULTADO
EN LOS CAMIONES.

Las presiones que ahora se recomiendan para los
neumdticos balén son una tercera parte, por 1érmino
medio, méds bajas que en las de alta presién, lo cual
hace que Jas primeras amortigiien con més facilidad las
irregularidades del camino. El resultado préctico de es-
fo es que un camién puede trabajar a velocidades mayo-
res sin perjuicio para el mecanismo y también sin dete-
rioro de la carga cuando la naturaleza de ésta es fragil.
Probablemente, la ventaja principal que se deriva de
usar neumdticos balén en toda clase de servicios, es
que los camiones y autocbuses pueden trabajar a una ve-
locidad media superior. No tienen que acortar la marcha
cuando el camino estd en malas condiciones y son tan
seguras, que cualquier vehiculo puede aumentar su ca-
pacidad diaria de trabajo.

En las poblaciones, una buena parte del pavimento
esid en malas condiciones, con baches y desigualdades
gue necesitan reparaciones, etc. En estos caso los neu-
méticos balén protegen tanto al vehiculo comsn a la car-
ga, y esto es, naturalmente, una ventaja que bien vale
la pena, hasia cuando los camiones trabajan a marcha
lenta. En los trabajos que se realizan en las afueras de
las poblaciones, los neuméticos balén contribuyen a la
mayor rapidez en las entregas de mercancfas, porque
los camiones pueden conducirse a velocidades superio-
res. En el transporte interior de las poblaciones, en que
fa velocidad supone una economfa de tiempo y de dine-

. ro, los neumaticos balén permiten una velocidad media

mas alta sin perjuicio para el vehfculo y las cubiertas,
En muchas clases de transportes es necesario que
los camiones hagan el viaje de.retorno en vacfo, y los
neumdéticos balén contribuyen entonces de un modo de-
finitivo a conseguir, un rodaje seguro. Las cubiertas de
alta presion, especialmente cuando van a altas velocida-
des, hacen saltar al camién de manera muy perjudicial.
La mayor &rea de contacto de los neumaticos balén afia-
dido a la mayor facilidad con que éstos se amoldan a
las irregularidades del suelo, proporcionan una mayor




CASTELLGON

AUTOMOVILISTA 8

oagnmrlnrl v dominio al frenar v al arrancar, Cuando el

SaMinice g wmol

suelo es muy blando los neuméticos balén no se hun-
den porque sus dimensiones son més grandes y mayor
su volumen.

En el servicio de remolques, los neuméticos balén
tienden a aumentar las velocidades, pues cuando un
vehfculo es muy ligero, se producen, merced ala pre-
si6n baja, menos movimigntos y oscilaciones.

1.—ASPECTOS ECONOMICOS DE LOS NEUMATI-
COS BALON COMPARADOS CON LOS DE AL-

TA PRESION.

De un modo general, la carga transportada por libra
neumética es la misma para ambas cubiertas. También
la carga transporiada por peseta es prdcticamente la
misma. Por consiguiente, de cualquier modo en que el
neumético balén pueda superar al de alta presién en
duracién y servicio, es una ventaja a su favor.

En las cubiertas balén es caracterfstico que su sec-
ci6én sea mayor con paredes mds estrechas y con més
goma en la banda de rodamiento. Esto se traduce en
dos ventajas; primera, las paredes més estrechasy la
seccién mds alta contribuyen a una mayor duracién,
desde el punto de vista de flexibilidad de las capas; es
decir, que es positivamente més dificil que ocurran fa-
llos prematuros a causa de la flexién. Segunda, los
neuméticos balén, en condiciones iguales, no se calien-
tan tanto como los de alta presién.

En los neuméticos para camién, uno de los proble-
mas més dificiles de resolver ha sido la eliminacién de
la flexién excesiva. Los fallos producidos por esto son
muy molestos, porque tienen su origen en el interior,
en donde no es posible verlos, tomando proporciones
serias sin que se de uno cuenta, hasta que finalmente las
cubiertas revientan de tal modo que se destrozan sin po-
sibilidad de repararlas. Se ha podido perieccionar el
neumaético de tipo balén para resisiir esta forma de fallo,
con mayor efectividad que en los neuméticos de alta
presién. N

Los efectos del calor, gue antes mencionamos, son
especialmente importantes en los neumdticos que se
nsan en camiones. Todas las cubiertas de camién son
mucho m4s gruesas que las de turismo, y cuando iraba-
jan a altas velocidades en carreras largas, tienden a pro-
ducir calor con mucha mayor rapidez que el viento pue-
de disiparlo; como la conductibilidad del caucho y de
las cuerdas es muy baja, los efectos de la refrigeracion
son muy lentos. Cualqguier combinacién de caucho y
lona que se caliente a un.grago muy alto, es susceplible
de serios deterioros y de un debilitamiento de la goma
y del algod6n de las cuerdas.

Esto significa que los neuméticos’que trabajan auna
femperatura normal estdn méds libres de posibilidades
de reventones y de otras clases de fallos de las capas:
asimismo, a menor calor, menos posibilidad de separa-
cién de la banda de rodamienio del cuerpo de la cubier-
ta. La amplia secci6n de la cubierta balén proporciona
menor intensidad de la presién en la banda de roda-
miento; esta menor intensidad es otro factor que contri~
buye a evitar el peligro de despegue.

Otra ventaja importante del menor grado de calor
que producen los neuméticos balén, es la de preservar
la cdmara de aire. La goma de las cédmaras pierde su
consistencia’cuando se la somete a altas temperaturas

proiongadas. '
Y otro efecto importante es el hecho de que, en los

e ade e S s 0

casos de nenméticos gemelos, la mayor deflacién de las
cubiertas balén-hace que la carga-esté mejor equilibrada

enire las dos cubiertas.

Cuando se hacen altas velocidades sostenidas, ocu-
rre, a veces, el fallo que se denomina «rotura por golpe».
Esto sucede cuando-el camién pasa sobre un obstéculo
o bache del camino, recibiendo un fuerte que perfora
todas las capas. Sin embargo, se ha comprobado que
este tipo de rotura ocurre a veces en caminos que estén
en buenas condiciones, debido probablemente a los re-
botes en el pavimento. Eslas roturas ocurrirdn en neu~
méticos de alta presion, solamente a velocidades medias
y generalmente, se admite que la frecuencia de estos fa-
llos es proporcional a la presién de aire. _

Desde el punto de vista de economfa del vehiculo,
el mayor acojinamiento que proporciona una presién
inferior de aire, evita el desgaste y la cristalizacién de
las partes, ademds la disminucién de la vibracién pro-~
tege la carga. '

En los caminos que estéin en malas condiciones, se
economiza gasolina porque el camién rueda sobre el
pavimento més facilmente sin dar botes. Cuando se tra-
baja a altas velocidades en caminos malos no hay tanta
tendencia a que las ruedas balén se separen del suelo,
con la consiguiente economia en gasolina y en desgaste,

Resumiendo puede decirse que los neuméticos balén
si son Firestone-Hispania cuestan menos por kilémetro,
0 sea que siguen nuestro lema de siempre: Més kil6me-
tros por peseta, pues reducen los gastos de conserva~
ci6n de los vehiculos, y disminuyen las averias de las
cargas frdgiles., Los neumadlicos bal6n Firestone-Hispa-
nia tienen en sf mayor kilometraje porque en definitiva
tienen méds goma en la banda de rodamiento. Ademés
de esto, la intensidad de la presién dela banda contra la
superficie del suelo es mds baja, lo cual, naturalmente.
implica un desgaste menos pronunciado de la goma.
Nuestros neumdticos balén, al no tener mds quelas dos
terceras partes de presién de los neumdticos de alta pre-
si6n, someten sus cuerdas a una menor tensién, y esto,
combinado con su seccién més amplia, resulta en un
menor grado de flexién, y hace que el cuerpo de una
cubierta bien equilibrada exponga al desgaste un gran
sector de la banda de rodamiento,
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TARJETA POSTAL
Por RAFAEL

- . Llega a mis manos un periddico espafiol
.. de fecha muy reciente, y leo con asombro
este titulo: ¢ Se utilizard la lefia corno com-
bustible del motor.del automévil? La noti-
cia, como puede verse, no puede ser mé.s
. excepcional.
R Segtin referencias—que desde luego es-
- : timo verfdicas—no hace mucho se empeza-
ron a ver en las calles de Londres vehfcu-
los que consumen. gasolina sacada del
carbon. En Francia se han realizado re-
cientemente diversos ensayos en el mismo
sentido con éxito semejante.

Veamos, pues, lo gue dicen ahora:

«Se ha dado un nuevo paso mds. en la
busca del combustible que permita substi-
tuir al petrdleo, que, como es sabido, fuera
de Rusia y de Rumania, no se produce en
Europa. En efecto, dos reputadas fibricas
francesas de automdviles han sometido a
la fiscalizacién de las auforidades del
Automdvil Club de Francia y a la de algu-
nos funcionarios de los ministerios com-
petentes varios coches que consumen sea

. carbén de lefia, sea directamente lefia de la
que se utiliza corrientemente para la cale-
faccidn,

Las experiencias, realizadas con resui-
tado muy lisonjero, revisten un gran inte-
rés desde el punto de vista de la técnica
automovillstica y también desde el punto
de vista de la economfa general de aguellos
palses que o no producen petréleo o bien
lo producen en cantidades insuficientes
para cubrir el consumo interno.

- En tal concepto, estos experimentos

" adquieren .un valor muy particular para

aguellos pafses que, encontréndose en unc

U ofro caso, poseen una rigueza forestal

que les colocaria en condiciones de recu-

rrir a un-combustible gue podria llamarse
«pacionals.

De los coches presentados ese dfaen el
autddromo de Monthlery, tres de ellos han
recorrido 800 kilémetros a una velocidad

- media que oscila enire 83 y 88 kilémetros ~

por hora.»

, Tal es el progreso que viene desarro-
lldndose en la récnica automovilista que
nos hace prever inverosimiles adelantos
para que la humanidad esté dotada de to-
das cuantas necesidades le sugieran.

;Viva el progresol...

:INGRATITUDI

—Tiene usted un cabello muy ingrato.
. —Rebelde lo comprendo, pero mgrato apor
qué? .
—-Porque lo abandona a usted caballero.

Transportes por carretera

Suspensndn y negacnén de derechos

En v1rtud del decreto de 30 de Octubre de

1930, se dejé.en suspenso la otorgacién de ser-
vicios por carretera denominados clase A, y pos-
teriormente, por Orden de 27 de Julio de 1932
los de la clase B.
" El objeto de ambas dlsposmlones, segun dlce
el decreto de 1O de Julio de 1934, consiste en
impedir que, «siguieran credndose derechos al
amparo de una legislacion en trance de serrevi-
sada». Nos sorprende que después de reconocer
tdcitamente los derechos adquiridos, sea el mis-
mo decreto el que los trate con alguna descon-
sideracion, ya que al referirse a los mismos
empiece por decir «cualquiera» y termine sacri-
ficdndolos. La causa de este sacrificio la encon~
tramos en la «anémala situacién de los ferroca-
rriles espafioles, imposibilitados de establecer
servicios de transporte de visjeros paralelos y
por. lo tanto complementarios de sus recorri-
dos»... :

;Por qué en vez de suprimir las lineas de
autobuses en explotacién no mejoran las empre-
sas de ferrocarril su servicio? JO es preciso que
desaparezcan las citadas lineas! Siempre hemos
creido que la carretera no debia estar supeditada
a las lineas de ferrocarril, por ser completamente
distintas, ya que son, una de propiedad del Es-
tado y otra de propiedad particular.

Para seguir justificando el privilegio concedi-
do a las Empresas ferroviarias, se dice «que su
rentabilidad deficitaria o negativa por no alcan-
zar la’ densidad de tréfico indispensable . para
costear el transporte ferroviario». De esto se des-
prende que el privilegio aludido tiene que basar-
se en obligar al ptblico.a usar determinado me-
dio de locomocidn, lo cual constituye un ataque
a la libertad y al progreso. }Quiénes son las Em-
presas ferroviarias para obligar al pablico a que
viaje en el ferrocarril forzosamente, cuando en
muchas ocasiones carece de la méds elemental
cuslidad de rapidez y comodidad? ‘

"~ No creemos que.la actividad con que se
desenvuelve actualmente la vida, deba supedi-
tarse al ferrocarril con sus honorarios, en muchas
ocasiones intempestivos, puesto que estén con-
feccionados sin tener en cuenta la comodidad
del viajero, Gnicamente la conveniencia del tré-
fico. _

Agrega el referido decreto... «sin. dafio para
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el interés piblico e incluso con beneficios para
el viajero». No concebimos esta afirmacién, por-
que la realidad nos dice todo lo - -contrario, ya
que si ahora que las circunstancias lo requieren
y les obliga la competencia, el servicio que pres-
tan esté plagado de deficiencias, al amparo de
las cuales ha nacido el transporte de viajeros y
de mercancias por carretera, menos lo harén
cuando tengan ambos medios de transporte en
su poder. ‘ :

En cuanto que a las Empresas ferroviarias se

les permlta «obtener legitimos beneficios», nos

sugiere la duda de que si los obtenidos por los
concesionarios de lineas de autobuses son ilegi-
timos, y por lo tanto carentes de- todo amparo
por parte del Estado.

Todos sabemos que en la prosperidad de una
nacién influyen en gran manera los transportes,
y en Espafia-el ferrocarril estd en una situacién
de inferioridad bien notoria en relacién con los
demads paises de Europa, siendo el transporte
por carretera el que ha llenado el hueco, colo«
cdndonos en situacién privilegiada. ;Cémo va-
mos a volver atrés sin otra causa fundamental
que la de beneficiar a unas Empreses ferroviarias
en perjuicio general del pais?

Union Industrial y Comercial del Automévil.
Por la Seccién de Transportes,

LA COMISION

']Un cambio de marchas automa-

tico y progresivol

Esto es'lo que de momento preocupa al automovilismo
‘ (Conclusién)

En un grueso y robusto camién cargado de
grava, un juego de velocidades ortodoxo, es de~
cir, pesado y... ruidoso, cumple perfectamente
su mision acaso, e incluso «completa el cuadro».
Es més, extremando recursos, podemos aceptar
la antiestética y vieja meaniobra cuando la reali-
za un hombre. Pero infligirla—pedal, palanca,
ruedas que chirrian...—unay mil veces a nues-
tras delicadas damitas, constituye, en verdad,
grave delito de lesa galanteria. ¥ puesto que la
mujer se apoderé.ya del volante, forzoso seréd
buscar otra cosa, es decir, un cambio de mar-~
chas automaético y... progresivo. Esta es la meta,
este el ideal, este el cinvento» que obsesiona a
miles de ciudadanos. ((Magnifico «premio gordo»

de Navidad para el afortunado que. uegue a rean-
zarlol). RTINS

Automaético. primero: con el. camblo autométl-
co el conductor olyidara la existencia ‘mismo de
los cambios de marchas y de sus: enojosas y a
veces ruidosas maniobras; la palanca delos cam-
bios desaparecerd del coche; el motor en cada
momento se acupard de un modo perfecto e in-
falible de elegir y colocar la- marcha- precisa y
mateméticamente perfecta. En suma: comodi~
dad. Esta es su caracteristica.

Necesitamos, ademés, la «progresion».

Para cada motor existe un régimen dptimo
(dos en realidad: «potencia maxima» y «consu-
mo minimo»), es decir: una velocidad de rota-
cién que nos proporciona el rendimiento maéxi-
mo. Ahora bien: como las condiciones—las del
terreno en primer lugar—varian constantemente,
preciso sera variar constantemente . también, es
decir, de un.modo infinito, el juego de cambios.

- Necesitamos, en suma, el cambio... progre-
sivo. _ ,

«Un cambio de marcha automético y progre-
sivo a la vez ha de ser, forzosamente, un meca-
nismo delicado y relativamente costoso—escri-.
biamos el mes de Septiembre préximo pasado—.
El automovilismo, en la época actual, no lo adop-
t6 todavia. Pero no se trata de un problema me-
cdnicamente insoluble ni muchisimo menos».
(Patentes Constantinesco, Labeault, etc., etc.).

Y miles de hombres, muchos miles de hom-~
bres, ignorantes unos, capacitados otros, inge-
niosos casi todos, se queman las cejas en estos
momentos, y se estrujan el cerebro imaginando
un cambio de marchas automaético, y si puede
ser... progresivo.

Algunas soluciones son verdaderamente cu-
riosas, aunque casi todas complicadas y de. ex-
posicion laboriosa. En diversas ocasiones, en
estas mismas columnas, explicamos -el -nuevo
invento de algin extranjero. Permitaseme hoy
comentar brevemente el fundamento de un cam-
bio de marchas automaético y progresivo, 1mag1~
nado por un compatriota nuestro.

. En sintesis: un disco o plato fijado al eje- mo-

.tor y provisto de una manivela de excentricidad

regulable desde el centro-a la periferia- del plato
y que al girar ésta describe aquella circunferen-
cia de didmetro variable, segiin su posicién, lle-
gando hasta girar sobre si misma cuando estd en
el centro del plato. Sobre esta manivelava mon~'
tada una pieza en forma de cruz que mueye su-
cesivamente cuatro trmquetes de accion doble e
inversa, es decir, que impulséndoles en un senti-
do se fijan sobre un disco solidario al &rbol mo-.
vido (cardén) y en sentido contrario dejan libre
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a este disco para fijarse en una llanta fija a la
caja del mecanismo. :
Supongamos ahora la manivela en el centro
del plato glratono, entonces la pieza en forma de
cruz no se moverd, y al girar el érbol motor no
transmitird ningdn movimiento al ‘érbol movido
(cardén). Esta posicién es, pues, la de desembra-
gue. Pero a medida que vayamos desplazando
la- manivela hacia la periferia, la pieza en forma
de cruz impulsara sucesivamente los trinquetes,
que producirdn un movimiento de rotacién del
arbol, movido tanto més répido cuanto mayor
sea el desplazamiento dependiente de la excen-
tricidad de la manivela, y cuando dicha manive-
la llegue a la periferia, dos de los trinquetes lle-
garén a tomar contacto, quedando entonces

solidario el disco movido, la pieza en cruz y el

disco motor, consiguiéndose asi una transmision
«directa> de arbol motor a movido.

- El desplazamiento de la manivela se consigue
voluntariamente mediante una pequefia palan-
quita que acciona un pedal, pero si laresistencia
en el arbol movido aumenta, la manivela, me-
" diante un mecanismo con resorte, se acerca ha-
cia el centro, camblando asi de velocndad auto~
maéticamente. SRS

Ademas, en el interior del dlSCO A hay un
contrapeso-que se desplaza en sentido inverso y
simultdneamente con la manivela, para equili-
brar en todo momento dindmicamente el siste~
ma. ¥ por Gltimo, mediante un sencillo mecanis-
mo, variando el sentido de los trinquetes, se
consiguen las marchas atrds. En conjunto, el
aparato con pifién libre, marchas multiples sin
engranajes ni embragues, resulta relauvamente
sencillo y silencioso.- :

Aunque, claro estd, un aparato de estos su-
pone una multitud de detalles, de pequefios pro-
blemas a resolver, los méas ingeniosos acaso,
pero que no es posible detallar aqui.

En conjunto, el mecanismo funciona normal-
mente pero...-en modelo reducido, con un mo-

torcito de un cuarto de caballo. Dificil seria decir
lo que este nuevo cambio de marchas—ya pa-
tentado-~puede dar de si en la realidad «de ver-
dad», montado sobre un coche y sometido a los
.mll esfuerzos de su penosa mision.,

R ALVAREZ

: m- Para’ colaborar en nuestra Revxsta,
fo oIv:des compafiero, que no es necesario ser
sabio ni Ixterato, falta sélo una buena dosis de
voluntad, - :
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Programa pata obtenet
los permisos de conducién

Permisos de segunda clase

Primero. Conocimientos legales de la parte
del Cédigo de la circulacién que especialmente
interesan al conductor y sefiales reglamentarias
que regulan aquélla, principalmente los concep-~
'tos contenidos en los articulos 3.°, 4.°, 5.°, 16,
17, 19, 21 al 38, 40, 42 al 46, 48, 49 al 53, 89
al 104, 106, 110, 113, 115 al 117, 125, 128 al 130,
143 al 150, 167, 169, 170 el 173, 261y 206,

Segundo. Mandos del motor y modo de
usarlos.—Manejo del cambio.—Puesta en mar-
cha a mano o mecénica y precauciones que de~
ben tenerse en cuenta para su empleo.— Frenos,
su accionamiento y manera de usarlos en cada
caso; precauciones que deben tomarse en las
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‘bajadas bruscas y en las curvas; idem en la mar-
‘¢cha atrés y para maniobras en calles estrechas;
idem para parar el vehiculo; idem que debe to-

-~ mar el canductor,al;efectuar -un,, frenazo ; rdpido

si los frenos aprietan desigualmente.—Acciden-
tes que pueden ocurrir,.—3Cuédndo es peligroso
desembragar?—3Cuéndo y como se debe fre-
nar?—Precauciones que deben tomarse cuando
el automévil desliza.—3Cémo bajar una pen-
diente si los frenos no funcionan?—3Qué debe
hacerse cuando, marchando a gran velocidad,
estalla un neumaético?—Precauciones: & tomar si
se incendia el carburador.~Modo de parar el
motor si nofunciona el interruptor del encendido.
 Ejercicio prdctico: Arranque del vehiculo en
horizontal, rampa y pendiente, empleando sua-
vemente el embrague sin sacudidas bruscas.—
Cambios de velocidad de mayor a menor y vice-
versa, sin mirar las palancas ni pedales y sin
producir ruido ni parar el motor.—Cambios de
velocidad por doble embrague.—Marcha atrés
en recta, curva, dngulo, rampa y pendiente.—
Parada y arranque del automévil junto al bordi-
llo sin subirse en la acera.—Maniobra de cam-
bio de direccién en una calle estrecha.

Permisos de tercera clase

Los ejercicios primero y segundo serén los

.que se exigen a los conductores de segunda cla-

se; pero ajustadas las preguntas y respuestas al
motor y mecanismo de los motociclos.
Ejercicio préctico: Ademés de los indicados
para la obtencién del permiso de segunda clase,
excepto, naturalmente, los de marcha atrds, se
‘describirén con el motociclo, sin coche lateral y
sin apoyar el pie en el suelo, curvas cerradas de
poco didmetro entre los limites que en cada caso
determinaré el ingeniero examinador.

Permisos de primera clase

Ademas de lo indicado en los ejercicios pri-
mero, segundo y préctico del permiso de segun-
da clase, los conductores que aspiren a obtener
el de primera clase deberdn saber lo siguiente:

" Descripcién del motor de explosién y del de
combustible interna de cuatro o més cilindros y
de dos o de cuatro tiempos.—Razones técnicas
del funcionamiento del motor y de ‘sus elemen-
tos: distribucién, encendido, caja de cambios,
diferencial y diferentes clases de frenos.—Ave-
rias més frecuentes en los automéviles de segun-
.da y tercera categorias y modo de repararlas.—
Engrase y cuidado de sus mecanismos.—Acci~
dentes y penas por imprudencias contra las per-
'sonas y las.cosas.—~Seguros.—Articulos del Cé-
digo penal relacionados con estos accidentes.—

Interpretacion fiel de planos de carreteras y po-
blaciones.: - - :

Ejercicio prdctico: Desmontar y montar vae-
rias piezas del motor, entre ellas, imprescindi-
blemente, las' que constituyen el encendido
(magneto, distribuidor, etc.).—Poner a punto el
motor, previamente desarreglada la= distribu-
cién.—Ejercicios de conduccién con camién pe-
sado (cargado si el ingeniero lo cree convenien-
te), realizando las maniobras detalladas para el
examen de segunda clase.

NOTA DE INTERES

La Camara Espafiola del Automévil de

‘Madrid ha conseguido quede en sus-

penso la cobranza de las multas que
se determinan en el nuevo cédigo

de Ila circulacién en los
articulos que se citan

Las gestiones que dicha Cdmara viene
realizando para que se modifique el Codigo de
la Circulacion y se condonen las multas im-
puestas, han dado como resultado la aperfura
de una informacion piblica, a la que han con-
currido consiguiendo la suspension de la co-
branza de las multas, segin se desprende del
Siguienfe oficio:. .

«Vista la instancia de la Camara Espafiola

del Automovil, solicitando que se dicte una
disposicion condenando o dejando en suspen-
So las mulfas impuestas por infraccion de los
arficulos 159 al 166 del Cddigo de la Circu-
lacion de 25 de Septiembre de 1934;
. . Resulfando que fundamenta su peticion en
que se ha abierto una informacion piblica,
para que a ella puedan concurrir con sus ob-
servaciones y reclamaciones, cuantas perso-
nas o Entidades se consideren afectadas y en
que ya en 3 de Junio de 1929, se afendio una
peticion andloga, referente al Reglamento de
Circulacion Urbana e Interurbana enfonces
vigente; ,

Considerando, que no hay perjuicio parala

. Administracion en dejar en suspenso la co-

branza de las multas, hasta que en vista de la
informacion piblica abierta, se resuelva, si se
modifican o no los articulos de cuya aplicacion
se frata y que, si se modificaran por conside-
rarlos razonables, podrian resultar no justifi-
cadas las multas de que se hace mencion; esta
Subsecretarfa ha resuelto acceder a lo solicita-~
do, dejando en suspenso la cobranza de las mul-
tas impuestas por infraccion de los articulos. 159
al 166 del vigente cédigo de la circulacion, hasta
-que se resuelva en vista de la.informacién pibli-
ca abierta lo que proceda.—Madrid, 28 de Fe-
brero de 1935. Firmado, El Subsecretario. ...
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Junta_general xraordinai

(Cclcbrada el 15 dc Febrero de 1935 para tratar
de la crcaclén de. UNA CAJA DE DEFUNCION)

_ Con asistencia de 40 asociados; 38 de niimero y dos
‘aspirantes se celebr6 esta Junta General, estando com-
puesta la mesa de los compafieros Presidente, Secreta-
rio, Vicepresidente, Vicesecretario, tesoreros 1.°y 2.%¢
Inspectores Modesio Bellés Porcar y Vicente Sales Mar-
tinez.

Antes de comenzar a tratar . del asunto objeto de la
sesi6n se guarda un minuto de silencio en recuerdo del
compafiero Carlos Maset.

Por el compaiiero Secretario se di6 lectura al Ante-
proyecto gue présenta la Junta Directiva sobre la funda-
ci6én de UNA CAJA DE DEFUNCION EN ESTE MON-
,TBPIO, partiendo de la base de una transferencm de la
Caja de Enfermedades y Accidentes a esta de Defuncldn
de’2.000 pesetas; cfiota de 050 pesetas y un tanto “por
‘ciento obligado sobre los Libramientos de Enfermeda-
des o Accidentes. Como subsidio .se sefialan los de
1.000 y 2.000 pesetas segtin situacion de afios enel Mon-
tepio.

La Presidencia deflende por la Junta Directiva dicho
proyecto por creerlo dé gran conveniencia e interés para
todos, dejandolo a la consideracién de la General para
'su aprobacién o reparos.

El compafiero Reboll se pronuncia por la propuesta
de la Directiva, debiéndose mantener la cuota extraordi-
naria de PESETA en caso de fallecimiento como se de-
termina en el art, 45 del Reglamento. EI compafiero To-
més se adhiere a la proposicién del compafiero Reboll
pero con la diferencia que en vez de LINA peseta la cuo-
1a extraordinaria que sean DOS. El compaiiero Coca se
muestra contrario con-la creacién de la Caja de Defun-
cién que propone la Junta y a todo aumento de la cuota
extraordinaria. El compafiero Querol se pronuncia con-
tra el aumento de la cuota por entenderlo contraprodu-
cente, El compafiero Martinez también se muestra con~
trario a la creacion de dicha Caja por temer un fracaso
al ponerse en vigor, por entender que su estudio es in-
completo y se parte de una base falsa. El compafiero
Querol vuelve a hacer uso de la palabra para manifestar
que la creacion de la Caja fraerfa consigo bajas de so-
cios por no poder pagar el aumento de la cuota y ello
supondrfa un atropello a los intereses creados por los
asociados. El compaﬁero Montafiez interviene para lla-
mar la atencién sobre el gran interés que debe tener
para todos el asunto que se debate y que se debe tratar
con carifio, y en caso de que no prospere la creacién de
la Caja de Defuncién no debe abandonarse este asunto
por ser ingignificante lo que actualmente se abona por
dicho subsidio. El compafiero Martinez se adhiere a las
manifestaciones del compafiero Montafiez, pero que no
se debe aumentar la cuota. ElI compaiiero Saborit pro-
pone que se haga una prueba con la Caja que se trata
de crear.y si resulfa que se mantenga 'y en caso contra-
rio desistir de ella, siendo rechazada la proposicién del
com pafiero Sabom por el trastorno que podrra fraer
consigo. '

La Presidencia para abreviar la dlscusién proponeir

-ala vmncl()n del Provectn .de la Directiva, .propuests

.que;se acepm. Puesto a :votacidn dicho ‘proyecto. es re-~
chazado por la General paséndose a discutir ofras pro~
posiciones que a continuacién se presentan. '
E!l'compafiero Coca mantiene su ‘criterio contrario al
aumento de la cuota, pero entiende -que se podria resol-
ver esta cuestion con el establecimiento de cuotas extra-
.ordinarias a favor de la Caja de Invalidezy. Ve;ez, y.que
la de Enfermedades y Accidentes atendiera al aumento
del subsidio de fallecimiento con el ingreso ‘que le re~
‘portara el tanto por ciento obligado de los que cbbrun
por subsidios de Enfermedades o Accidentes. (E! com~
paiiero Sales le interrumpe para que presente una solu~

.¢ién concreta pero el compaiiero Coca no se da por

aludido).

El compaiiero Trilles presenta una proposicién para
que se atienda al subsidio de fallecimiento con una cuo-
ta exfraordinaria de dos pesefas, lo que delermina el

-artfculo 43 del Reglamento y 630 pesetas de la Caja de
Enfermedades y Accidentes sin aumentar la cuota actual,

La Presidencia, estimando bastante discutido el asun~

to pone a ‘votaci6n las anteriores proposncxones que dle-

ron el siguiente resultado:

La del compafiero Montafiez 28 votos a favor y 106 en
contra. La del compaifiero Martinez 2 votos en favor y
36 en contra. La del compaiiero Coca 6 votos en favor
y 32 en contra; y la del compaifiero Trilles 3 volos en fa-
vor y 3 en contra.

Son rechazadas estas filtimas tres proposiciones y
aprobada la del compafiero Montafiez.

A continuacién el-compaiiero Reboll hace brevemen-~
te uso de la palabra para explicar su voto.

Una vez aprobada la proposicién del compaiiero
Montafiez la Presidencia hace presente que es preciso
fliar al mismo tiempo la cantidad a que ha de ascender
el subsidio aprobado.

Se presentan tres proposiciones: El compafiero Mar-
t{nez con 1.500 pesetas sin tope de afios en los asocia~
dos. Se adhieren a esta proposicién los compaifieros
Saborit, Reboll y Federico Sénchez; el compafiero To~
mas con otra proposicién de 1.500 pesetas para los so-
cios aspirantes y 2.000 para los socios de niimero y por
dltimo el compafiero Montafiez propone el subsidio de
2.000 pesetas sin distingo de afios en los asociados, o
sea para todos igual.

Por aclamacidn se aprueba la proposicién del com-~
pafiero Montafiez.

Una vez aprobada la proposicién del compafiero
Montaiiez, el compaiiero Martinez interviene para hacer
presente que visto que el Reglamento actual concede un
beneficio a favor de los asociados en el primer afio del
Montepfo, debe mantenerse este mismo criterio con el
subsidio aprobado. La proposicién del’ compaﬁero Mar-
tinez es rechazada por unanimidad.

Se acuerda que entre en vigor el subsidio aprobado
a partir de las veinticuatro horas de la fecha del acta
que se resefia.

El compaiiero Martinez propone, y se acepta que e}
aumento de la cuota séa a partir del recibo del mes de
Marzo, como asimismo que como lo acordado en esta

" Junta General supone una reforma al. Reglamento, sea

imprimida con arreglo a lo que se determina en el ar-

Afculo del.mismo,

~ Esta Junta General ferminé sus dlscualones a las
2430 horas, noténdose gran deacomemo entre muchos

‘'de los asociados que estiman que ‘el acuerdo mmado
‘serd perjudicial para ‘el Montepfo, -
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Avisos de Secretaria

Reconocimiento médico

Se pone en conocimiento de los socios com-
prendidos hasta el n.° 436 de recibo, que pue-
den pasar cuanto antes por casa del médico ins-
pector de este Montepio (Dr. Julio Roca, calle
Mayor, niimero 33-1.°), debiendo antes pasar
a recoger en Secretaria las hojas de reconoci-
miento, y asi poder estar en posesiéon de todos
sus derechos.

Avisos de accidentes

‘Para evitar dilaciones que pueden perjudicar
a los interesados, éstos estan obligados inmedia~
tamente que les ocurra un accidente ponerlo en
conocimiento de nuestro Abogado, cuyo domi-~
cilio va anotado en el recibo del mes.

Abono de recibos

Se pone en conocimiento de los Socios de
nimero, que todo compafiero que al llegar el
dia Gltimo del mes no tuviera retirado el recibo
corriente, no tendrd derecho a los subsidios de
«Enfermedades y accidentes».

Adquisicién del
carnet de Montepfo -

Se recomienda a todos los compafieros la
conveniencia ineludible de contar con dicho car-
net para poder hacer valer su personalidad Mu-
tualista, no solo en Castellén, sino también en
otras Capitales de Espaiia con las que tengamos
establecido las bases de intercambio. '

Para su adquisicién se necesita ademsés de la
presentacion del permiso de conduccién, dos
fotografias para el carnet.

Cambio de domicilio

Para la buena marcha dela Sociedad y por
el propio interés de los socios, es muy conve-

niente que cuando éstos cambien su domicilio

lo pongan en conocimiento de la Secretaria; si
asi no lo hacen no se quejen de las molestias

" que con ello les pueden sobrevenir.

Colaboraciones
para la Revista

Por encargo dela Junta de Rev:stas se co-
munica a los compafieros y demés personas que
remiten sus trabajos para su publicacién, que las’
colaboraciones se recibirén hasta el dia 16 de

cada mes en la Secretaria social; las que lleguen
pasada estafecha, se publicardn en el ntmero
siguiente. Las colaboraciones deben ser escritas
a maquina, o en letra manuscrita, en forma cla=
ra y a una sola carilla, '

Para la indole de las colaboracxones se reco-
mienda lo prescripto en la parte pertinente .de
nuestro Reglamento, quedando también a cargo
de nuestro Director y Redactor-Jefe la seleccién
de los trabajos recibidos sin derecho a reclama-
cién alguna por parte de los colaboradores.

Motivos de queja en general

Todo socio, lo mismo los de la Capital que
los de Provincia, estédn obligados a poner en co-
nocimiento de la Secretaria (bien sea verbal-
mente o por escrito) cualquier motivo de queja
o censura que puedan tener, pero siempre que
éstas estén relacionadas con el Montepio o con
su Revista.

Aviso importante

Se recuerda a todos los sefiores socios de es-
te Montepio, la obligacién que tienen de presen-
tar la baja por enfermedad el mismo dia de la
fecha, pudiéndola entregar en este Montepio
de2a30de8all

Igualmente se recomienda a todos los sefio~
res socios de este Montepio que cuando tengan
un accidente tomen los nombres de los testigos
para mejor aclarecimiento

Notas

Se pone en conocimiento de los sefiores so-
cios que se hallen comprendidos en los nimeros
que preceden, se dignen pasar por secretaria a -
recoger las hojas de reconocimiento para que el
Sr. Julio Roca, Médico inspector de este Monte-
pio, pueda reconocerlos.

Lo que se hace presente para que luego no
aleguen ignorancia en caso de accidente u en-
fermedad. Con el bien entendido que si hasta
esa fecha no se ha hecho el reconocimiento regla-

‘mentario, perderdn un mes de derecho a subsi-

dios a partir del dia que se efectie dicho reco-
nocimiento: -

Los nimeros son los siguientes: 47-82-89
-03-114--132--164-171-182-183-101-195-108-204
--218-226-236-242--252--262-270-271-273--275~
277--285--310--311-318-~324--331--351- 344--355-
358-363-371-374-377-379-385-387.
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Caja de enfermedades y accidentes

RESUMEN DE EFECTIVOS

-----

Valores del Estado.......ccvvvivnniinnnnss ev... 18.000°00
Cuenta corriente del Banco de Espafia .
Saldo en Caja

292435
12.642'00

50.954'55

Movimiento de fondos de la caja de invalidez y vejez en el mes de Febrero de 1935

IllngGOI oastos

, Saldo anterior......c.ecivsivnians 9,974 87 — -~

Recaudado por cuotas.......... S N 284 — — -

Donativo de Luis L6pez.......oovvvvenns Cee e ariieiiee Cireee 10 - —_ -

: » " deJoaquin Monfort....... vesierisrserseaiaaiaans cevees . 10 — — —_

»: deFranciscoMas............. bereseresnresiacies veeene 19 — —_ —

» de Vicente Pefa......... B veraues Peieeee . 8 - -— —

»  deFrancisco Fauvell........ et e J 10 - —_ -

>  de Vicente Casafia...... eeeienaes i ereeieesieeas Cereees 10 - —_—

> de Angel Porcar.....ovivviveinanns Ceraerererssisrernaees 11 — —_— —_

> deVicente Marco........... e teeriraiensiereies Ceeieeran 10 - _ -

‘ »  deJeremias Alcacer..........ouvvsues v ireererraasaaaes 5 - — —_—
! > de la CAJA DE ENFERMEDADES Y ACCIDENTES....... 1.000 — - —_
| A Jeremias Alcacer por premio cobranza verenese TTFTRETT. civnnes — — 11 35
s' - ' | — - 1| 8
Saldoencaja...................... - - 10.655 59

TOTAL...*...;................

1 =
,‘ Ingresos Gastos
Pesetas " Pesetas
Saldo anterior......... sredsecanass 13.213 — —_ -
Recnudﬂdoporcuoms saessess et R I, 2-157 S— — -
A Vicente Marco, por 13 dl‘assubsndlomenor........,..................... -— —_ 52 -
AAng‘erPOPCGI‘, 14 . > ll.no.llulnl|||0lll|lllllllt . b e 56 —
A Francisco Mas, 12 id.- Mayor. ioveees Cesiesesesennsns teseen — —~— 72 —_
AJOSéM.nA“epuZ. 7 fdn > P NN I WA A I A ST A S S AP - - 42 -
AJOSéMll‘ﬂ"eS, 7 fdu > ST PN E BB EI RN EI IR 0 - - 52 -
A Pedro Saporta, 5 id. 11T 1 o] - —_ 20 -
A Vicente Sebastid, 9 id, SN —_ —_ 36 -
A Joaquin Monfort. ) fd. Crre sttt tenaes o renes - -— " 44 -
A Luis Lépez, - 21 id. MeNOleceaesias Cretes st aannsasiens — —_ 84 -
AVicel‘"ePeﬁa, 11 fd. -------- esesanas taersessasse e - - 58 -
A Pascual Ramos, 6 id. mayor...... —_ -— 36 -_
A Daniel Solsona, 6 id. S — - 36 ~
A Francisco Fauvell, 9 id. S - - 952 _
A Joaquin Herrero, 10 fd. - 11117 ] IR cerenaas P —_ —_ 60 -
A Vicente Casafia, 16 id. MeNnoOr...svassnns Crerresenes RPN - —_ 64 -
A Hijo de J. Armengot, segin factlra...u.oeeereriasrarsosssiississssssssss —_ — 46 25
Al Sr. Médico Inspector, por sus honorarios delmes .....oovvinuvensns reees — — 125 —_
Al Sr. Abogado Titular, ¢ —_ - 100 -
Al Sr. Procurador, id. Crersaes veverns cirireen —_— —_ 60 -
Al Auxiliar de Secretarfa id. Crateeraarrarbaennreras - _ 60 —
A Imprenta Mercé, por impresos c.viveiesiissssesnssnans creereses Chrreneres —_ — 17 _
A Compafifa Telefénica, por su abono y conferencias. ..ooeurviriiirinnsans . — —_— 34 45
A Secretarfa, por gastos varios...svvisiaies, N Cearsissinarssanenes — — 70 05
' A Jeremfas Alcédcer, por premio cobranza.. ........ Metereenae N — —_ 86 25
Por un donativo a la Caja de Invalidez y Vejez..oovevvveiinnanase terirennnen - — 1.000 —_
A la Revista «Castellén Automovilista»........ heravas Ceearbertseieennenaas —_ —_— 200 —
A Hijo de ]. Armengot, por impresos ........ Cevises ceenas reenssans Cereraans — — 185 -
— — 2,728 -_
Saldoenca}a ......... — — | 19.642 -
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Representante exclusivo para Castellon y provincia
' ‘ GARAGE CASTELLON
DE

Peris y Varella ‘
ELerrero, 23 _0 MTeléfone 205
G OO0 O 0O 0 0 O 3




-~ DE ECONOMIA
. ENELCOSTE
3A DEL ACEITE

La venta de Mobil‘oil en Bidones
lrrellenables, ol precio: do “granel”,

-pero con toda ]a."‘gnranh'a de la lata,
'295!6 revolucionando las costumbres
- cldl publico automovilista en lo,que se
i "-;éf%ezp a la compra de aceite, p:ues es

‘es verdadera ya que se debe sencilla-
~ mente:a la eliminacién del coste de la
v‘laia, lr;Bbjo._'clg llenarla, etc., no afec-
‘ tando para nada a la calidad del

- pro:cludo, que es siempre la misma.

...2 la VA

= A Bl
Cuun o1 conpANT: G

li®antiz, o) contenido #5950  Friltvig PANL S
B b W AR
olofadoen el brog = U Colge, nables, M1 &2

IMPORTANTE

Si por cualquier causa algin revendedor nole
_pudiese servir el Mobiloil del Bidén Ilrrellenable,
pidanos un ejemplar del folleto que tenemos editado
i, con la lista completa de los revendedores que estén
autorizados para vender en esta forma. '

Paraestar soguro de obtonar ol legitimo |
| , = i e o do o Lt
VACUUM OIL COMPANY

.7 SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA T
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ORLOW
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VUESTROS COCHES OS LO AGRADECE- |
RAN Y LA VIDA LARGA Y PERFECTA M
DEL MOTOR OS RECOMPENSARA CON :
EL AHORRO DE REPARACIONES

Rehresemante exclusive en la provincia
i EMILIO FLETCHER |
% ISAAC PERAL, NUM. S ) CASTELLON

.| GARAGE COR T ES |.

C AUTO-ESTACION ENGRASE

R.
? Lavadero a gran presién, venta de CE:
T gasolina, accesorios, neumaticos y A |
E aceites de las mejores marcas. U |
V ‘ Reparaciones garantizadas de antos ‘ j1C. |
Al 'y motos, rectificacién de V'a'IViil'as Car- IH"
] C - ga de barerlas y reparaciones electrl- U
U cas del automovil. T ..
U A
MU SERVICIO PERMANENTE PISTONES D
O de - de O
I GARAGE TODAS MARCAS | S
L

Herrero, 31 Teléfono 363
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§ |Atencién ciclistas!

No deléls de visitar el
Taller de reparaclones

de

VICENTE ESTEVE
% T
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§ V icente Agost %
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para CarruaJes Y Automov1les
Taller:
- Bartolome Rcus 17 '
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. Molduras. - Estampas i
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3 cristales a domicilio. ;
E ‘ Enpecialldad en Parabrisas : g
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§ Zaragoza, 20 (CASTELLON Tel. 196 A 4
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| g Chevrolet sigue Delante
CHEVROLET

Exposicién y depé-
sito de los coches y

camiones

o AU, .,,g@f ’ ~ CHEVROLET

irp MBI

1 9 34 | Taller espécia—

Fuerza al freno 80 h. p. lizado en las
sin-aumento de patente.

reparaciones

@ Auténticas rvedas con CHEVROLET
rodillas. - = ——

@ Carrocerias més am-
plias y mds cémodas.

- ‘ NS Piez ambi
® iineas aerodindmicas, Piezas de recambio

mvy modernas. | | legitimas

CHEVROLET

£
4

@ Culata tipo marino.

® ‘Mayor economia,

wy ofras muchas importan-
tisimas me|oras Yy ventcuas.
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GARANTIZADOS

100 por 100 Pennsylvania

Pidalo en Garages y Establecimientos similares

il

I

DIRECTOR:
‘A. pE UGARTE

leo Amorés, 85 . Tel. 148205 ~ VALENCIA
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