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ACEITES INGLESES
Son los que triunfan en todas las carreras.
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! . Tiene V. la seguridad de una buena lubrificacién?
8 Siga el ejemplo de los “ASES DEL AUTOMOVILISMO*

Representante para Castellén y su provincia: Hijos de dJaime Blanch
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Gortesia y automovilismo

Por el Dr. Sardonieus

Antafio, cuando un jinete queria adelantar a
otro, disminuia el paso de su cabalgadura para
no inspirar al caballo del desconocido el brusco
deseo de seguirle en su palope..... Luego, acom-

paiiando con una sonrisa su majestuoso sombre- .

razo, solicitaba permiso para adelantarse.

Eran aquéllas, costumbres corteses, que los
caballeros no han creido util conservar al cam-
biar su «pura sangre» por el automévil; el «gent-
leman» que, destocado, conduce un bolido, exi-
ge paso libre con un rugido imperativo de klax6n
y no se preocupa del peligro que, por su falta,
puede sorprender al pequefio 5 HP. que conduce
una dama con las manos crispadas sobre el vo-
lante; las mas de las veces, le lanzar4, a su paso,
una mirada llena de rencor y desprecio.

Esta prioridad del més fuerte, del més brutal
y del mas escandaloso, son signo de nuestra
época, sin que podamos arguraentar en contra,
porque, sobradamente aprobado por un cédigo
que no es en suma mas que una legalizacion de
las costumbres imperantes, se ha convertido en
un «derecho». ¥ dar posesién al hombre de un
«derecho» es crearle el deseo irresistible de uti-
lizarlo, cueste lo que cueste.

Objetaréis, sin duda, que si todas las peque-
Aas incorrecciones se salvaron con una sonrisa
amable o con un gesto de excusa, la circulacién
por ciudades y carreteras no se veria perjudica-~
da por ello. Esto es cierto, pero para que llegara.
a convertirse en realidad, antes tendriamos que
cambiar le mentalidad del «chauffeur», mentali-
dad tan peculiar que resultaria empefio vano tra-
tar de comprender, basindose en las reglas

- ordinarias de'la 16gica. El caballero més cumpli-
do que, antes de tomar el volante de su coche,

cumple con todas las exigencias de una correcta
educacion, al convertirse en «chauffeur» se trans-
forma en personaje dspero, dominante y hasta a
veces grosero.

Los automovilistas tienen mal genio; este es
un hecho admitido, cuyo fundamento hay que
buscar en la hipertrofia de su amor propio; en
ningln otro caso se produce en forma tan vio-,
lenta el espiritu de casta como en esta especie
de aristocracia de la carretera que crea la poten~
cia y la marca del coche; como si estos dos fac~
tores fueran Ginicos para demostrar la cuantia de
la fortuna y el rango social. Vergiienza para
quien, bajo el pretexto de una prisa inadmisible,
no respetando un cruce peligroso, atenta al ho-
nor del blasén. Animados de un justo deseo de
venganza, serd necesario, cueste lo que cueste,
alcanzar al audaz y obligarlo, como justo mere-
cimiento a sus culpas, a circular con las ruedas
pegadas ala cuneta, rozando los érboles; y has-
ta, seglin en qué casos, se debera cerrarle .el
paso por medio de largos y prolongados zigzags.

Y el automovilista justiciero, orgulloso de ha-
ber dado una leccién a este desconocido mal-
educado, relatara la historia de sus meritorios
hechos, por la tarde, en su tertulia de amigos,
como si se tratara de una aventura de caza.

Y asi, de dia en dia, va afianzéndose esta
costumbre de «egoismo automovilistico» que,
sin razones aparentes, ha encontrado en la ca-
rretera una zona de desarrollo mas favorable que
en parte alguna.

«Cada cual para si», tal es la divisa adoptada
por la mayoria de los conductores; y si la silueta
aborrecids de un vigilante de Obras publicas no
se deja entrever en el horizonte, jpor qué no
abandonarse a este instinto de dominacién que
es la base de toda victoria humana? ¥ a maés,
épara qué preocuparse tanto de gentes que no
conocemos y (que seguramente no volveremos a
ver? Tales escripulos no producen otro resultado’
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gue disminuir nuestra velocidad media. Un paso
a nivel estd cerrado, detréds del cual se han ali-
neado por orden de llegada, y a su derecha res-
pectiva, una treintena de coches; esperad y ve-
réis cémo siempre hay un energiimeno bien
convencido de su principio de «egoismo», que
adelantars con desenvoltura sin igual a todos
esos automovilistas pacientes y disciplinados,
colocédndose en el primer puesto tras de la ba-
rrera...

Circulédis con precauciéon por una carretera
recién asfaltada... y sera bien raro, o mejor di-
cho, feliz casualidad, que no sedis adelantados
por algin automovilista que, sin cuidarse de
pasar lejos de vuestro coche, salpicard vuestra
carroceria con mil manchas indelebles...

Cuando se trata de ayuda mutua o de una
averia, jcomo asombrarse de la indiferencia ge-
neral?

Hay que tener en cuenta, que entre las aven-
turas de carretera, las hay que contribuyen ala
formacidp de este temible «egoismo automovi-
listico»: son los casos, desgraciadamente cier-
tos, de turistas asaltados por malhechores en el
momento en que se detenian para auxiliar a los
simuladores de un accidente; son los relatos de
gentes honradas que, habiendo ofrecidoun asien-
to en su coche a una dama fatigada, se han en-
contrado con una amenaza de escindalo, a me~
nos de aligerar su cartera.

Ceder una bujia, ayudar a cambiar una rueda
o recoger un herido, constituyen, en nuestra
época, formas superiores de la cortesia que no
estan al alcance de todo el mundo. El ideal con~
.sistird simplemente en crear en la carretera un
ambiente agradable. 3Es una gran ambicién es-
perar que, algtn dia, podra producirse una coli-
sion entre dos vehiculos, y sus conductores, en
lugar de obsequiarse con denuestos y palabrotas
vulgares, se pedirdn perdén mutuamente, como
si se tratara de simples peatones? o

UN MILITAR FLAMENCO

El capitdn examinando a los soldados:

—iVamos aver! ¢(Qué cosa soy yo que empieza
con me?

-~Me... Me... jMédico!—contesté uno.

—Diga usted—prosiguié dirigiéndose a otro—. {Qué
SOy Yo que empieza con me?

—Capitén.

—¢Capitdn empieza con me? A ver usted.

—~Me... [Memo! '

—ijAnimales!—repuso hecho unafiera—..;,Queréis ser .

cabos y no sabéis que soy «melitar»?. ;Todos suspen-
didos! ' - ' o ‘ '

AUTOMOVILISTA

PERSPECTIVAS

Humanidad y compafierismo

Por RAFAEL DE LA PLANA

No os extrafie el titulo de este breve comen-

“tario. El tema es interesante y ameno, pero dudo

que mi torpe plurma, pueda describiros con la
sencillez y claridad que yo deseo, el valor y la
trascendencia que encierra este titulo.

Mas, como mi decisién es noble y mi empe-
fio no ha de cesar, hasta tanto yo os diga—a mi
manera—lo que yo entiendo por «humanidad y
compafierismo», voy a relataros, primeramente,
esta parte de humanidad, en relacién con la pro-
fesién del volante.

Veamos: humanidad, segtn el diccionario de
la lengua espafiola, es piedad, compasién de las
desgracias ajenas, bondad y afabilidad. Pues
bien: aqui podemos aplicar estos casos a los
chofers de una manera especial. De todos es sa-
bido, que muchas veces ocurre un accidente y,
por regla general, ocurren desgracias persona-
les. Hay algunos chofers que ya sea por miedo,
ya por apatia o y& por falta de instinto de huma-
nidad, no se dignan prestar su auxilio, siquiera
sea por el honor del deber cumplido. 3Sabéis
esto lo que representa? El descrédito vuestro; es
decir, el menosprecio ignominioso de vuestra
honrosa profesion.

JHumanidad! ;Quién no siente este instinto
excelso? ;Quién odia la humanidad? jLos malva-
dos Gnicamente! No pueden llamarse de otra
manera. El hombre humano, es comprensivo, es
bueno y carifioso, es afable, es en suma, cuito y
bienhechor. Por eso—algunas veces sucede—
nos dicen: [Qué persona mas cultal Qué hom-
bre tan humanitario! ;Sabéis por qué dicen esto?
Pues sencillamente, por que practica noble y sin
incertidumbres de ningiin género, la estética del
bien, que antes llamabamos «humanidad». Es
mads, les dicen personas' cultas y humanitarias,
porque la cultura (especialmente a mi ménera de
ver) no se demuestra solamente en un suntuoso
salon de baile 0 en una reunién familiar, sino
cuando uno estd alejado de los suyos, como por
ejemplo, cuando va por esas carreteras y tiene
la fatal desgracia de presenciar un accidente o
una averia automovilistica; entonces tiene oca-.
sion propicia para «demostrar» hasta dénde lle-
ga, no ya su cultura, sino también, su instinto
de humanidad. Ya tenemos, pues, descrito a
grandes rasgos, la primera parte de este comen-
tario. : ' '
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jCompaifierismo! jOh bella expresién! El com-
pafierismo y conste que al decir compafierismo,
he recordado por unos momentos con viva efu~
sién y carifio, mis antiguos compafieros de cole-
gio y de la infancia. Pues bien: el compafiero
repito, es el que, por esta misma razon, nos im-
pulsa a mantener inquebrantable el respeto a los
demds, para que se nos respete a nosotros mis-~
mos; es en sintesis, una persona que corre la
misma suerte que otra, aunque esta se halle en
peligro inminente. De ahi, pues que, el «compa-
fierismo:, sea una expresion viva de armonia y
de franca amistad entre compaiieros.

Otro tanto, podria ahora deciros, respecto de
«ese compaierismo» que algunos interpretan,
confundiéndole en comparaciones ridiculas, que
ponen en evidencia a quien ejercita el compa-
fierismo jesuitico e hipdcrita. La convivencia, es
algo tan consubstancial, es tan ventajosa, que
cuando nos dicen que hay «algin compaiiero»
que boicotea la armonia y el bienestar de todos,
sentimos cierta incertidumbre, que nos apena en
gran manera, tener que retirarle nuestra mas
firme y sincera confianza, por considerarle no ya
un vil enemigo, sino también, un malvado, que
ha sabido aprovechar nuestra bondad, para trai-
cionar a un simbolo glorioso, abandonando jqui~
z4 para siempre! a esos que hasta hoy, han te-
nido para él, todas las atenciones y todos los
respetos, que impone inexorablemente, el verda-
dero compaherismo.

DE INTERES PARA LOS CHOFERS

Preguntas sobre asuntos de reparacion

Pregunta.—Un automévil de seis cilindros,
de tres afios, que ha recorrido cerca de 30.000
millas, ha desarrollado constante vibracién en el
volante de direccién, al correr por caminos es-
cabrosos, a cualquier grado de velocidad. Le
hemos corregido la alineacién de las ruedasy
ajustado los cojinetes de las ruedas. Hemos qui-
tado todo juego libre de la columna de direc-
cién. Lo hemos probado con calces debajo de
los muelles, y en resumidas cuentas, hemos he-
cho todo lo posible por evitar esta vibracion,
pero con resultado nulo. ‘

Respuesta.—Es muy posible que. la falta-se
deba al desgaste de los pernos y bujes de los

gemelos y a la falta de tensién de los resortes
en el montaje en el extremo trasero del muelle
delantero de la izquierda. Repssen con cuidado
todos los pernos y bujes de los gemelos e insta-~
len nuevos resortes en el montaje indicado. A
continuacién, midan la combadura, la inclina-
cién y la convergencia de las ruedas. Estas me-
didas suelen alterarse a consecuencia de la
accién de enfrenamiento, choques violentos du-
rante la marcha y otras causas. También es bue-
no que inspeccionen los amortiguadores, fijan-
dose que estén llenos de liquido adecuado y
sujetos a correcta tension.

Pregunta.—Un freno delantero de un Ford
de modelo A de 1928 produce un agudo rechi-
nido. Le instalamos un forro moldeado nuevo y
le alisamos el tambor, pero con todo esto no ha
desaparecido el ruido.

Respuesta.—El rechinido en este punto pue-
de deberse a varias causas. En primer lugar,
asegtirense de que los muelles delanteros estén
bien unidos al chasis. A continuacidén, vean si
los pivotes y pernos de gemelos estdn desgas-
tados. También, observen si el forro del freno
estd bien colocado, con un empalme de 12y
debidamente centrado en el tambor.

Pregunta.—Tenemos un Sedén que nos da
mucho que hacer para arrancarlo. El motor de
arranque imparte répido movimiento al motor
del automévil, pero éste deja de funcionar.
Cuando el automdvil se empuja un par de pies
y se pone en engranaje de marcha, el motor de
gasolina se pone a funcionar sin dificultad. He-
mos instalado nuevos anillos de émbolo, esme~
rilado las valvulas, y hace poco, le pusimos
condensador, bobina y contactos nuevos. Desco-
nectamos el cable del interruptor del encendido
del distribuidor y lo conectamos a otro interrup-
tor. Repasamos el multiple de admisién, para
ver si habia escape de aire. Le instalamos nue-~
vas bujias de encendido. Después de todos estos
arreglos, el motor arranca sélo después de haber
empujado el automévil un buen trecho. Una vez
arrancado, contintia funcionando sin dificultad.

También deseamos que nos den informacidon
sobre el gemelo trasero de los muelles delante-
ros del Plymouth de seis cilindros de 1933. Indi-
quenos cémo se ajusta este gemelo y cémo se
afloja el mismo para quitar el muelle.

Respuesta.—El desarreglo anotado se debe
probablemente a conexién defectuosa en el cir~

" cuito primario. Examinen con cuidado la co-

nexion a tierra del acumulador. Les recomenda-
mos que instalen una conexién a tierra separada
entre la caja del distribuidor y el bastidor del
chasis. También es bueno que verifiquen el in-
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tersticio o juego libre del eje del distribuidor. Un
eje o buje de eje de distribuidor, desgastado,
suele producir los sintomas que ustedes nos des-
criben. La instalacion de una nueva bobina pue-
de también ayudar a remediar la falta.
' El gemelo trasero del muelle delantero de un
Plymouth se quita girando el buje que hay al ex-
tremo del gemelo. Al volver a instalar estos bu-~
jes, en los extremos de los gemelos, deben que-
dar de modo que haya una distancia de *'/,; entre
el lado del ojete o sostén y la superficie céncava
del gemelo en U. Estos bujes deben apretarse
bien en los sujetadores del muelle y el extremo
del muelle no debe quedar apretado en el geme-
loen U hasta el punto de que no pueda girar
expeditamente en el gemelo. )
Pregunta.—Un Ford, modelo A, de dos afios,
que ha recorrido como 5.000 millas, cesa de
funcionar tan pronto como se modera su marcha
a una velocidad minima. Hemos esmerilado las
valvulas, cambiado los contactos, instalado nue-
vas piezas, como condensador y bobina, pero
todo en vano. Le cambiamos los surtidores al
carburador, verificamos la distribucidn de las
valvulas y la regulacién del encendido. Exami-
namos las empaquetaduras, para ver si habia
escape. También rectificamos los intersticios de
las bujias de encendido. Con todo esto, el motor
no puede funcionar a velocidad baja. Parece que
el motor falla por lo menos en dos cilindros, perc
no hemos logrado todavia averiguar cuéles son.

El motor funciona bien a cualquiera velocidad
mayor de 8 millas por hora. También debemos
advertir que consume mucho combustible.

Respuesta.—En primer lugar, les recomen-
damos que instalen en el carburador un surtidor
principal més pequefio. La compafiia Ford tiene
dos o tres tamafios de surtidor principal para
este carburador. Probando estos varios tamatios,
es muy posible que resuelvan el problema. Tam-
bién examinen la propulsién del distribuidor. De
haber mucho juego libre entre sus engranajes,
instalen un nuevo eje y engranaje. Si con todo
esto no se corrije la falta, repasen entonces de
nuevo, todas las piezas del motor que ya ins-
peccionaron, con la posibifidad de que la falta
se hallara en alguna de ellas.

ENTRE AMIGOS

Ricardo juega al tresillo y comete varias tor-
pezas. Como éstas se repiten, al fin exclama in-
dignado: '

—Soy un Codinez.

Pero Codinez, que estd de mirdn, le contesta
furioso.

—Es usted un imbécil.

—-Eso es precisamente lo que yo queria de-
cirme.
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“IA REPUBLICA ESTA EN PELIGRO...

debido a la gran REVOLUCION que prepara el

BAR NEGRESCO
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Gran variedad en licores finos
Café expréss @ Serviclo esmerado

ESPLENDIDOS RESOPONES

(INSTALADO EN LA PUERTA DEL SOL)

e

(QUEREIS COMER BIEN Y ECONOMICO?
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PENSION VALENCIA
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ESCENAS

Es la miseria que pone en la cara color de
espanto, y en el cuerpo harapos.

La vi. Ella achacosa, encorvada bajo su mi-
seria fisiolégica; en su cara rictus amargo de
hastio de vida; sus pies renqueando débiles en
ansia de inmovilidad. Desdicha y llanto. El bar-
budo, pitafioso, grefiudo; su pelo rebelde es lo
tnico que desentona de su calma aparente y re~
signada. Rodea con su mano sarmentosa y ne-
gra una cuerda que es cingulo de la cintura de
ella y que no la deja encorvarse més. Sin ella
hubiera ido a tierra.

Unas breves palmadas de €l suministradas
en la espalda de ells, la animan a andar cansina
y cobarde. ¥ jtriste contraste!, todo a su alrede-~
dor brilla, todo rie, todo canta; los bocinazos de
la feria se confunden con las sirenas y gritos en
el anuncio de lindas cosas que se esconden tras
los muros de madera de inmundos barracones,
donde también quizé la miseria se esconde en
variada forma, pero sonriente y escandalosa.
Todo este bullicio de alegre retozar, hace resal-
tar ain mas la miseria de estos dos seres que,
unidos andan y andan sin parar a través de ciu-
dades y més ciudades.

Para ellos en este vivir lacrimoso no existié
més que el infortunio, su triste emigracién como
seres repudiados; su inttil luchar por un porve-
nir que no les quiso sonreir, la muerte de sus
hijos de inanicién y de miseria, todo en fin, lo
que el ser puede sufrir, lo arrostraron ellos por
esas tierras desconocidas e ingratas que nada
les quisieron dar.

Pero no tengéis pena, que pronto la tierra
sera para vosotros grata, mas pronto quizé para
el uno que para el otro, ella primero y des-
pués él.

Pronto la tierra te daréd un cobijo a ti que su-
friste Joh mujer!, que la tierra en eso no es in~
grata.

jCon qué ansia verds acudir a la que te ha de
llevar al descanso en donde tus huesos reposa-
rén para siempre en la inmovilidad de la tumba,
ahitos de desventura y sinsabores terrenos!
1Cuerpo que sufrié y que anda atn hoy resigna-

. do por la esfera de la tierra, sin haber levantado

una queja ni lanzado una blasfemia.

Y él jtriste!, que una maifiana de claro Junio,
coja tu Gltima sonrisa y se la ponga de coraza
de su suerte contra la adversidad. Dejara correr
a raudales el llanto amargo de su adiés postrero
y cogiendo su cayado, amigo inseparable de su

vida, echard a cuestas su morral, roido y sucio,
nido de mendrugos, y metiendo una mano en su
asqueroso y mugriento’ bolsillo, almacén a su
vez de colillas, echard a andar... '

3A donde? 3Qué importa a dénde, si ella ya
no lo podra tampoco decir? Su cerebro no piensa
en esas cosas. Piensa en la mujer que dejo alli,
compafiera vitalicia que le di6 dnimos y le hizo
comprender el «para qué» de la vida, ese para
qué, que atn le falta por descubrir. No es su ca~
beza la que piensa, es su alma solitaria y errante
de paria, la que piensa por €l.

Y pide con ella, pues de otra manera no sabe
pedir, que le mande pronto también a él el des-
canso de que tan necesitado se halla. Quiza
también le dé tiempo para venir a este mismo
lugar, a morir donde ella murié, por parecerle
que asi estardn mds juntos y podrén atin comu-
nicarse en el valle inmenso de la Muerte.

{Pobre alma de paria que caminas vagante y
triste ahora; qué gran desconsuelo ha quedado
sembrado en tu almal Pero no te apures. T
también irds a descansar, que en este descanso
todos somos iguales. '

Y mientras tanto deja a ese pueblo loco que
ria y se desgaiiite gritando hasta enronquecer.
|El también ira! jConsuélate!

Arturo NORIEGA
Castell6n 1.° Marzo 1934,

Un caso cémico

El director de un teatro de Barcelona reco-
mienda al empresario el estreno de una obra y
éste sin leerla, autoriza al director para que la
estrene. El empresario tiene que hacer un viaje
y para matar el tiempo se lleva la obra para
leerla. La lee y le telegrafia asustado al director:

—«Suspenda estreno. Leida obra, es un
mamarracho». Contesta el director: «Ilmposible
suspensién pedida. Obra se estrené anoche con
éxito insuperable».

Contestacion del empresario:

—«Desde hoy leeré todas las obras que re-
ciba y no estrenaré mds que las que a mi no
me gusten.»

Es un sucedido recientisimo.

P~ Para colaborar en nuestra Revista,
no olvides compafiero, que no es necesario ser
sabio ni literato, falta.sélo una buena dosis de
voluntad. - '
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Cuando otros anuncian que sus pistones son
los mejores, sin pruebas para demostrarlo

EL PISTON BORGO LEGITIMO

presenta de su alta calidad, el testimonio de los
campeones mundiales mds famosos, que para
.- -- vencer no montan otros pistones -- --

EL PISTON BORGO LEGITIMO

es tnico v nada tiene que ver con ninglin homénimo

Para tener servicios seguros y econémicos monte
y exija siempre Pistones Borgo legitimos
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Estudio profesional

——————————

WMotor de explosidn a cuatro tiempos

ORGANOS Y POTENCIA

Dejamos dicho en otro numero después de
demostrar la combinacién de los tiempos de ad-
misién, compresién, explosion y escape, que

continuariamos en el estudio de la distribucién;

pero para que el lector que no esté bien profun-
dizado en esta materia, amplie mds su conoci-
miento, he tenido a bien demostrar antes de la
distribucién, la forma de construccién de las
principales piezas de este motor o méquina auto-
matica.

Empezaremos por el cilindro. El cilindro es
el 6rgano que permite por medio de un disposi-
tivo especial, llamado mecanicamente vélvulas,
la entrada y salida de la combustion explosiva
en el momento conveniente, asi que el cilindro
cuando admite combustién, ademds de las vél-
vulas, lo hace con la ayuda del pistén, que cuan-
do éste tiende a descender sopla hacia adentro,
y como el pistén es movible y va unido con el
eje cigiiefial, es obligado, después de llegar al
punto muerto inferior, volver otra vez al supe-
rior, comprimiendo la combustién en la cdmara
de explosién. En este momento que la combus-
tién esta comprimida, queda el cilindro comple-
tamente cerrado y dada a la buena suerte de la
chispa eléctrica, se transforma la combustién en
calor, pero como se encuentra comprimida, bus-
ca expansionarse encontrando un punto moévil
que es el pistén y todos los 6rganos que a él se
adoptan; empujan los gases al piston haciéndole
avanzar una cierta cantidad, N, llamada carrera
del pistén, quedando la energia calorifica des-
arrollada por la combustién explosiva de la esen-
cia, en energia mecénica.

El cilindro es de fundicién de una sola pieza,
como indicamos en la figura A. También los hay
que la culata es postiza o sea embridada en la
parte superior del cilindro por medio de torni-
lios, figura B. El interior del cilindro esté perfec-
tamente rectificado por una ma&quina especial
usada solamente para la rectificacion de éstos u
otros trabajos, que tengan que estar en las mis-
mas condiciones, o sean, cilindricos que no que-
den ovalados y si perfectamente pulimentados,
para que el pistén resbale con suavidad.

Las dimensiones de los cilindros estdn con
atreglo a los caballos de fuerza del motor, y se~

gin estas dimensiones y los caballos de fuerza,
esta descentrado del eje cigiiefial la muiiequilla
que da el movimiento al pistén.

"~ La carrera del pistén depende de la variacion
que tenga la mufiequilla con el centro del eje ci~
giiefial; también influyen en la potencia del mo-
tor, el nimero de revoluciones y la compresién
en la cdmara de explosion.
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FIGURA A
A—Tap6n para montar la valvula, 12 piezas
bronce.
B—Agujero para sujetar la bujia, 0.
C—Bloque, T. :

D—Vilvula, 12 piezas acero niquel.

E—Bujia, 0 piezes.

F-—Entrada de la gasolina, 6 agujeros.
G—Céamara de explosion, 6 camaras.
H—Interior del cilindro, 6 cilindros.

I —Entrada de agua en la cdmara, T entrada.
J—Salida de agua, 1 salida. '
K—Agujeros para sujetar el bloque sobre el cérter
L—Linea de puntos que indica el agua en circu-

lacion.

. FIGURA B
A—Buijie. '
B—Entrada de gasolina.
C—Escape.

D—Vilvula de admisidn.
E—Valvula de escape.
F—Interior del cilindro.
G—Camara de explosién.
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H—Tornillos para sujetar la culata sobre el ci-
lindro.

I —Culata.

J—Entrada de agua en la cdmara, 1.

K—Saslida de agua, 1.

L—Agujero para desmontar la vélvula.

Para comprobar el estudio de cuanto he di-
cho referente a los HP. del motor y a la carrera
del piston, lo demostraré gréfica y teéricamente.
En la figura N, tenemos representados los si-
guientes organos: un pistén A; dos cojinetes de
apoyo N y N; un eje cigitefial B; un volante V,
y una mufiequilla D. Sabiendo que A, es igual a
100 m/m. de diametro, la distancia que separa
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el centro de la muiiequilla con el centro del eje
cigiteial, es de 60 m/m. y llevando el cigiiefial
su movimiento rotativo continuo, sera obligado
a pasar de la posicién F, (figura N), a la posi-
cién H, (figura M). Ahora, sumando la distancia

~ que separa la muiiequilla del centro del eje ci-

giiefial con la distancia que separa la misma
mufiequilla en la figura M, nos dard la carrera
del pistén, que serd, 60 X 60 =120 carrers.
Conociendo la carrera=I120, el didmetro de]
pistén en centimetros = 10, el nitmero de cilin-
dros = 4, y la velocidad = 1.400 vueltas por

minuto, vamos a determinar la potencia de dos
motores, cambiando alguncs o todos los datos
mencionados y veremos como de aqui depende
la mayor o menor potencia de un motor.

Antes de empezar a resolver la potencia de
dichos motores, diré que los datos conocidos
del primer motor son idénticos a los de un motor

«Wright» de 35 HP.

Primer motor.— Datos conocidos

Diédmetro del pistén ...... 102 centimetros
Carrera del pistén........ 120 milimetros

Numero de vueltas...... 1.400
Niamero de cilindros. .... . 4.
Nuamero constante. .. ..... 0,0000005208. (*)

Fuerza del motor en caballos

120<102 X 1.400X4 < 0,0000005208=35 HP.

Segundo motor.— Datos conacidos

Diametro del pistén ...... 112 centimetros
Carrera del pistén........ 130 milimetros
Numero de vueltas.. ... .. 1.0OO
Namero de cilindros. . ... . 6

Nuamero constante. ....... 0,0000005208

Potencia del motor
130 X112 X1.000 X6 X 0,0000005208=
45 HP.

1 Los bloques presentados en las figuras A y B, son
de imaginacién mia, pero para los efectos que se quie-
ren conseguir no difieren en nada en los demds cons-
truidos, y por lo tanto, nos pueden servir para darnos
una idea de los que estdn ya construidos y se quieren
construir. El blogque que lleva la culata postiza para que
quede sujeta, van tres hileras de tornillos, una en cada
extremo, como se ha indicado y otra en el centro, no vi-
sible en la figura.

2 El nimero constante se obtiene dividiendo el ni-
mero de caballos de fuerza del motor, por el producto
que resulta de multiplicar entre sf, la carrera, el didme-
tro del pist6n, el niimero de cilindros y las revoluciones
gue da el motor por minuto. Este niimero constante nos
da la potencia exacta, pero la variacion es insignificante
ylpor lo tanto noé puede servir para fundarnosen un
algo.

Enrique AGUILAR
Castellon y Marzo de 1934,
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COMPARNERO: Recomienda a todos tus amigos y conocidos, que prefieran en sus com-
pras, a todas las demas, a las casas anunciadas en nuestra Revista, Si as lo haces, apuntards

una gran defensa que redundaria en tu propio beneficio,
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Estudio profesional

Motor de explosion a cuatro tiempos

ORGANOS Y POTENCIA

Dejamos dicho en otro nGmero después de
demostrar la combinacién de los tiempos de ad-
misién, compresién, explosiéon y escape, que
~continuariamos en el estudio de la distribucién;
pero para que el lector que no esté bien profun-
dizado en esta materia, amplie méas su conoci-
miento, he tenido a bien demostrar antes de la
distribucién, la forma de construccién de las
principales piezas de este motor o méquina auto-
maética.

Empezaremos por el cilindro. El cilindro es
el érgano que permite por medio de un disposi-
tivo especial, llamado mecénicamente valvulas,
la entrada y salida de la combustion explosiva
en el momento conveniente, asi que el cilindro
cuando admite combustién, ademas de las val-
vulas, lo hace con la ayuda del pistén, que cuan~
do éste tiende a descender sopla hacia adentro,
y como el pistén es movible y va unido con el
eje cigiiefial, es obligado, después de llegar al
punto muerto inferior, volver otra vez al supe-
rior, comprimiendo la combustién en la cdmara
de explosién. En este momento que la combus-
tién estd comprimida, queda el cilindro comple-
tamente cerrado y dada a la buena suerte de la
chispa eléctrica, se transforma la combustién en
calor, pero como se encuentra comprimida, bus-
ca expansionarse encontrando un punto mévil
que es el pistén y todos los érganos que a él se
adoptan; empujan los gases al pistén haciéndole
avanzar una cierta cantidad, N, llamada carrera
del pistén, quedando la energia calcrifica des-
arrollada por la combustion explosiva de la esen-
cia, en energia mecénica.

El cilindro es de fundicion de una sola pieza,
como indicamos en la figura A. También los hay
que la culata es postiza o sea embridada en la
parte superior del cilindro por medio de torni-
llos, figura B. El interior del cilindro esté perfec-
tamente rectificado por una maéquina especial
usada solamente para la rectificacién de éstos u
otros trabajos, que tengan que estar en las mis-

mas condiciones, o sean,. cilindricos que no que-
den ovalados y si perfectamente puhmentados,
para.que el piston resbale con suavidad.

Las dimensiones de los cilindros estan con
arreglo a los caballos de fuerza del motor, y se-

gln estas dxmensmnes y los caballos de fuerza,

esta descentrado del eje cigiiefial la- muiiequilla

que da el movimiento al pistén.:

La carrera del pistén depende de la variacién
que tenga la mufiequilla con el centro del eje ci-
giiefial; también influyen en la potencia del mo-
tor, el ntmero de revoluciones y la compresién
en la cdmara de explosion.
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FIGURA A
A—Tap6n para montar la vélvula, 12 piezas
bronce. :
B—Agujero para sujetar la bujia, 6.
C—Bloque, 1. :

D—Valvula, 12 piezas acero niquel.
E—Bujia, 6 piezes.

F-—Entrada de la gasolina, 6 agujeros.
G—Céamara de explosion, 6 camaras.
H—Interior del cilindro, 6 cilindros.

I —Entrada de agua en la cdmara, 'Ientrada.
J—Salida de agua, T sslida.

K—Agujeros para sujetar el bloque sobre el cérter

L—Linea de puntos que mdxca el agua en circu~

lacion.

_ FIGURA B :
A—Buijie. ) -
B—Entrada de gasolina.

. C—Escape.

D—Vilvula de admlslon.
E—Valvula de escape. -
F—Interior del cilindro.
G—Camara de explosién.
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H~—Tornillos para sujetar la culata sobre el ci-
lindro.

I —Culata.

J—Entrada de agua en la cdmara, 1.

K—Salida de agua, 1.

L—Agujero para desmontar la valvula.

Para comprobar el estudio de cuanto he di-
cho referente a los HP. del motor y a la carrera
del pistén, lo demostraré gréfica y teéricamente.
En la figura N, tenemos representados los si-
guientes organos: un pistén A; dos cojinetes de
apoyo N y N; un eje cigiiefial B; un volante V,
y una muiiequilla D. Sabiendo que A, es igual a
100 m/m. de diametro, la distancia que separa

r--’Q:Igo’,?,‘-“-.}
%\\\\\\‘\\\g:
N
‘§5!§ : ,
N N .- 3:lo Pe==t
N N oo
AN
. \\ o
\ =
N .
F P—~A-é
o f
¢ L £
- FRE 7/ U B B\ o S I 2.
.6 < N [
o 2
v B 3
Fiqura N' e QTN L Iic
. L" H ‘FasuraM e

el centro de la muifiequilla con el centro del eje

 cigiiefial, es de 60 m/m. y llevando el cigiiefial

su movimiento rotativo continuo, sera obligado
a pasar de la posicion F, (figura N), a la posi-
cién H, (figura M). Ahora, sumendo la distancia

_ que separa la muiiequilla del centro del eje ci-

gitefial con la distancia que separa la misma
mufiequilla en la figura M, nos dard la carrera
del pistén, que serd, 60 X 60 = 120 carrera.
Conociendo la carrera=120, el didmetro de]
pistén en centimetros = 10, el nimero de cilin-
dros = 4, vy la velocidad = 1.400 vueltas por

minuto, vamos a determinar la potencia de dos
motores, cambiando alguncs o todos los datos
mencionados y veremos como de aqui depende
la mayor o menor potencia de un motor.

Antes de empezar a resolver la potencia de
dichos motores, diré que los datos conocidos
del primer motor son idénticos a los de un motor
«Wright» de 35 HP.

Primer motor.— Datos conocidos

Didmetro del pistén ...... 102 centimetros
Carrera del pistén........ 120 milimetros
Namero de vueltas...... T1.400

Ntmero de cilindros...... 4.

Namero constante. . ...... 0,0000005208.(*)

. Fuerza del motor en caballos

120X102 X 1.400X4 X 0,0000005208=35 HP.

Segundo motor.—Datos conocidos

Didmetro del pistén ...... 112 centimetros
Carrera del pistén........ 130 milimetros
Namero de vueltas....... 1.00O

Nimero de cilindros...... ©6
Ntmero constante........ 0,0000005208

Potencia del motor
130 X112 X1.000 X 6 X 0,0000005208=
45 HP. ‘

1 Los bloques presentados en las figuras A y B, son
de imaginacién mia, pero para los efectos gue se quie-
ren conseguir no difieren en nada en los demds cons-
truidos, y por lo tanto, nos pueden servir para darnos
una idea de los que estdn ya construfdos y se quieren
construir. El blogue que lleva la culata postiza para que
guede sujeta, van tres hileras de tornillos, una en cada
extremo, como se ha indicado y otra en el centro, no vi-
sible en la figura.

2 El niimero constante se obtiene dividiendo el ni-
mero de caballos de fuerza del motor, por el producto
que resulta de multiplicar entre sf, la carrera, el didme-
tro del piston, el niimero de cilindros y las revoluciones
que da el motor por minuto. Este niimero constante nos
da la potencia exacta, pero la variacion es insignificante
ylpor lo tanto nos puede servir para fundarnos en un
algo.

Enrrque AGUILAR
Castellén y Marzo de 1934.
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La industria automotriz
a la vanguardia

Por George E. Quisemberry

Los nuevos modelos para 1934 se presentan
con cambios radicales, en algunos casos, y con
refinamiento en detalles, en otros. Hacia varios
afios que no se veian tantas innovaciones intere-
santes, en nuevos modelos. Entre ellos existe
ahora una diferencia notable en aspecto exterior
y construccién mecénica.

Interesante es también el cambio de catego-
ria de precio en que ahora se clasifican las mar-
cas mds conocidas. Reina la impresion de que
los nuevos modelos, a sus precios més econé-
micos que nunca, desde que empezd la crisis,
estdn destinados a restablecer la prosperidad de
la industria, durante el preserte afio.

La innovacién méas importante es la introduc-
cién de las ruedas delanteras con suspensién in-
dependiente, en todos los automdviles de la Ge-
neral Motors, el Plymouth; el Dodge y en forma
modificada, en el Hudson y Autoplano. La sus-
pensién independiente es una novedad en auto-
méviles americanos, a pesar de que ha existido
desde hace tiempo, en varios vehiculos de mar-
cas europeas. Entre los productos més intere-
santes para 1034, tenemos el De Soto con su
nuevo estilo de carroceria de completa perfila-

cién, resultado de muchos afios de estudios. El

nuevo De Soto ofrece también la novedad de
llevar el motor montado mds adelante del eje
delantero, para aumentar la comodidad de mar-
cha en beneficio de los pasajeros. Un esfuerzo
comtn a todos los fabricantes, es el reducir el
consumo de combustible y lubricante, el sumi-
nistrar amortiguadcres mads eficaces, el agrandar
el tamafio de los neumaéticos, el facilitar la di-
reccién y el aumentar la capacidad de los acu-
muladores.

Las ruedas delanteras con suspensién inde-
pendiente y la forma perfilada de la carroceria
son las dos cosas que se impondrén a la aten-
cion inmediata del publico. Estas dos caracte~
risticas, sin embargo, no bastarédn ' para facilitar
las ventas de los nuevos modelos. El comercian-
te del ramo ha de demostrar al interesado lo que
hay debajo del capé del motor, para que éste se
dé cuenta de los grandes refinamientos mecéni-
cos que se han introducido a casi todos los 6r-
ganos del vehiculo.

De particular interés serén el sobrecargador
del Graham, los refinamientos en detalles del

rivevo Ford V-8, los sistemas de ventilacién de
casi todos los nuevos modelos y centenares de
otras innovaciones, repartidas entre todas las
marcas. Desde el punto de vista comercial, la
entrada del Auburn, Nash y Oldsmobile, al
campo de los automdéviles de precios econdmi-
cos, es, por supuesto, de sumo interés. La Au-

burn, reteniendo sus modelos de ocho y de doce

cilindros, se presenta ahora de nuevo con un
modelo econdmico de seis cilindros. Nash pre-
senta su nuevo Lafayette, a competir en el mer-
cado de los vehiculos econémicos. ¥ el nuevo
Oldsmobhile de seis cilindros entra en competen-
cia con los de precios moderados. Aun el mismo
aristocratico La Salle se ofrece ahora en modelo
de precio moderado. Como exponente de belle-
za en carroceria, el Hupmobile figura en primera
linea.

Los nuevos modelos estdn saliendo de las
fabricas después de ciertas dificultades sufridas
a consecuencia de huelgas y otras desavenen-
cias con obreros, la de constructores de herra-
mientas y moldes, hace poco terminada en la
regién de Detroit, habiendo sido el obsticulo
més retardante del programa fabril. Es muy po-
sible que, a causa de estos problemas de obre-
ros, algunos de los nuevos modelos de los pre-
sentados en la Exposicién de Automoéviles de
Nueva York, hayan sido construidos a mano.
Sin embargo, la compaiiia Ford, que se ha visto
maés envuelta en huelgas que todas las otras fé-
bricas del ramo, ha hecho su transferencia anual
de modelos V-8 con menos dificultades que sus
competidoras.

Normalmente, la construccién de los nuevos
modelos se halla bien encaminada durante No-
viembre y se agranda notablemente en Diciem-~
bre. En Noviembre del afio pasado se vieron
salir de las fabricas muy pocos de los modelos
nuevos. La procesién no empezé sino hasta fines
de Diciembre, y es de suponer que sélo a la
vuelta de varias semanas, todo se hallaré co-
rriendo en forma ordinaria, en las varias fabri-
cas.

De particular importa;\cia es el hechode que
los nuevos modelos de 1934 estdn entrando en
un mercado que los ha estado esperando con
ansias. Desde hace varios meses se observa que
la demanda, tanto en el pais, como en el extran-
jero, ha sido en exceso a la produccién. Las
existencias en los almacenes de los comerciantes
son escasas, posiblemente més limitadas que
nunca, desde hace muchos afios.

Para trahajos comerciales Hijo de J. Armangot
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TARJETA POSTAL

Por RAFAEL

¢Reconocimientc? Si, este debe
ser el titulo justiciero; reconocimien-
fo y gratitud a Heraldo de Castellén,
por sus comentarios esponfdneos y
carifiosos; por sus incesantes y va-
liosas criticas de CASTELLON AuTto-
MOVILISTA y, sobre fodo, por esa
franca colaboracion que nos dedica.

No podemos decir lo mismo de la
demds prensa de la localidad, aun-
que en verdad, ellos son muy duefios
de hacer lo que estimen mds perti-
nente.

De fodas formas, CASTELLON Au-
TOMOVILISTA, porfavoz de estos mo-
destos trabajadores del volanfte, fes-
timonia desde estas columnas, su
mas fervoroso reconocimiento porla
atencion que para nosotros tiene el

/ simpético colega Heraldo de Caste-
llon.

Deseanios, pues, poder ser itiles
en todo lo gue esté relacionado con

el arfe de las buenas letras; es decir,

poder, llegado que sea el momenfo
oportuno, prestar nuestro humilde
valer, a ese blason que ostenfa el
titulo de ese pericdico de su digna
direccion.
jQracias, muchas gracias, por
esos elogios que nos dedican! Nos-
ofros, siempre romédnticos de fodo
lo que sea de provecho e interés ge-
neral, seguiremos constantes y con
el dnimo inquebrantable; todos pres-
tamos nuestro esfuerzo mdximo y
" ahora—dicho sea de paso—vemos
con enorme simpatia que ya no es-
tamos solos; hay alguien gque se in-
feresa por nosofros: Heraldo de
Castellon.
Queda, pues, a la reciproca noble
y. desinteresadamenfe CASTELLON
AuTOMOVILISTA.

NOTA DE INTERES

Por Real Orden de 31 de Junio de 1929, pu-
blicada en la Gaceta de 1.° de Agosto, se dis~
puso que el nimero de viajeros que como mini-
mo pueden admitirse en los vehiculos que hayan
de hacer servicio de la clase C. se fijara por el
Comité de la Junta Central, previo informede la
Provincial, segtin los casos y costumbres de cada
localidad; y el Comité Permanente de la Junta
Central de Transportes, en sesién celebrada el
dia 4 de Noviembre de 1920, acordé con caréc-
ter general y en uso de las facultades que le
concede la mencionada Real Orden, que el nt-
mero maximo de viajeros que pueden admitirse
en los vehiculos que hayan de hacer servicios
de la clase C. sea el de siete, incluyéndose el
conductor de los mismos. '

Por la citada R. O. de 31 de Julio se estable~
ci6 que el canon para conservacién de. carrete-
ras, que deben pagar las autorizaciones de ser-
vicios de la clase C. se abonard, como minimo,
por trimestres naturales, y que cualquier taxis
autorizado para prestar servicio publico podra
realizar, en casos de urgencia, uno de la cla-
se C. aun sin estar provisto de la tarjeta a que
se refiere el articulo 92, pero vendra obligado a
satisfacer en la Junta Provincial correspondiente
al punto de su residencia el doble del canon
asignado a un trimestre, en el término de 24 ho-
ras contadas desde la terminacion del viaje, sur-
tiendo este pago al efecto de la autorizacién a
que se refiere- el apartado D. del articulo 124
(que podréan ser corregidas con multa las faltas
cometidas por los duefios de vehiculos de servi-
cio publico que lo presten sin la oportuna auto-
rizacion del organismo correspondiente), incu-
rriendo en la sancién alli sefialada, si no se
satisface en la cuantia y tiempo indicados. Por
excepcion, pagarén s6lo el canon asignado a un
trimestre el taxis que haga el servicio expresado
anteriormente, siempre que su conductor obten~
ga un permiso de la alcaldia correspondiente en
que acredite la urgencia del viaje; en este caso,
la alcaldia que otorgue la autorizacion remitiré a
la Junta Provincial un duplicado de la misma.

Rogamos a los sefiores anumnciantes

i aeEE .

que cuando deseen darse de baja del
~ anundiolo hégan QUINCE dias antes
b " de la_fecha de salida de la Revista
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Avisos de Secretaria

Reconocimiento médico

Se pone en conocimiento de los socios com-
prendidos hasta el n.° 364 de recibo, que pue-
den pasar cuanto antes por casa del médico ins-
pector de este Montepio (Dr. Julio Roca, calle
Gonzélez Cherma, 78-1.°) debiendo antes pasar
a recoger en Secretaria las hojas de reconoci-
miento, y asi poder estar en posesion de todos
sus derechos.

Avisos de accidentes

Para evitar dilaciones que pueden perjudicar
a los interesados, éstos estdn obligados inmedia-
tamente que les ocurra un accidente ponerlo en
conocimiento de nuestro Abogado, cuyo domi-
cilio va anotado en el recibo del mes.

Abono de recibos

Se pone en conocimiento de los Socios de
niimero, que todo compaiiero que al llegar el
dia Gltimo del mes no tuviera retirado el recibo
corriente, no tendré derecho a los subsidios de
«Enfermedades y accidentesv»..

Adquisicién del
carnet de Montepfo

Se recomienda a todos los compaiieros la

conveniencia ineludible de contar con dicho car-.
net para poder hacer valer su personalidad Mu-

tualista, no solo en Castellén, sino también en
otras Capitales de Espafia con las que tengamos
establecido las bases de intercambio.

Para su adquisicion se necesita ademss de la
presentacién del permiso de conduccién, dos
fotografias para el carnet.

Cambio de domicilio

Para la buena marcha de la Sociedad y por
el propio interés de los socios, es muy conve-
niente que cuando éstos cambien su domicilio
lo pongan en conocimiento de la Secretaria; si
asi no lo hacen no se quejen de las molestias
que con ello les pueden sobrevenir.

Colaboraciones
para la Revista

Por encargo dela Junta de Revistas se cor |
munica a los compafieros y demés personas que . ||
remiten sus trabajos para su pubhcacxon quelas
colaboraciones se recibirdn hasta el dia .16 ‘de- Ii

cada mes en la Secretaria social; las que lleguen
pasada esta fecha, se publicarén en el ntmero
siguiente. Las colaboraciones deben ser escritas
a maquina, o en letra manuscrita, en forma cla-
ra y a una sola carilla.

Para la indole de las colaboraciones se reco-
mienda lo prescripto en la parte pertinente de
nuestro Reglamento, quedando también a cargo
de nuestro Director y Redactor-Jefe la seleccion
de los trabajos recibidos sin derecho a reclama-
cién alguna por parte de los colaboradores.

Mofivos de queja en general

Todo socio, lo mismo los de la Capital que
los de Provincia, estédn obligados a poner en co-
nocimiento de la Secretaria (bien sea verbal-
mente o por escrito) cualquier motivo de queja
o censura que puedan tener, pero siempre que
éstas estén relacionadas con el Montepio o con
su Revista.

Aviso importante

Se recuerda a todos los sefiores socios de es-
te Montepio, la obligacién que tienen de presen-
tar la baja por enfermedad el mismo dia de la
fecha, pudiéndola entregar en este Montepio
de2a30de8all

Igualmente se recomienda a todos los sefio-
res socios de este Montepio que cuando tengan
un accidente tomen los nombres de los testigos
para mejor aclarecimiento.

Notas

Se pone en conocimiento de los sefiores so-
cios que se hallen comprendidos en los nimeros
que preceden, se dignen pasar por secretaria a
recoger las hojas de reconocimiento para que el
Sr. Julio Roca, Médico inspector de este Monte~
pio, pueda reconocerlos.

Lo que se hace presente para que.luego no

aleguen ignorancia en caso de accidente u en-~

fermedad. Con el bien entendido que si hasta
esa fecha no se ha hecho el reconocimiento regla-
mentario, perderén un mes de derecho a subsi-
dios a partir del dia que se efectGe dicho reco-

nocimiento:
Los numeros son los -siguientes: 47-75-82-

‘.89 93-105-114~ 121--132-150-151 - 155~ 163-164-
171-182-183-101-1905-204-205-218-226-235-236-

230--242--243--252--255-262-270-271-273-275-~

| -277-082:285-202-204:301-304-310-311-316-317
-+ 318-319-320-521-322-323-324+325-326.

i
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ERPERET SIPEIRe- STy SO ISR S

ingresos Gastos

Pes_efas ' Pe:s-etas .

Saldo anterior............... e e 6.097 44 — —_

Recaudado por cuota@s. . .ovv v veeiinreieiiiiiirnanssanns e 1.636 —_ — —_

Intereses de la Libreta del Banco Castellén .............. ... 61 — — —_

| » » » delaCajaAhorros......vvvvvvniveninnns 127 51 — —

I Cuenta corriente del Banco de EspafiaaCaja...........ovvvvunn 800 — —_ —

. A José Ramon, alquiler casa desde 10 Enero a 9 Abril y Heraldo. . —_ —_ 231 —

| A Vicente Casaiia, por 22 dias subsidio ...........covviveinn.n. — — | 132 | —

. A Antonio Sidro » 7 » S —_ — 36 —_—

' A Compaiiia Telefénica, abono del mes.............. S eannnnens — — 95 —

i Al Sr. Médico Inspector, por sus honorarios. . «o.ovvvvennscunnes - —_ 125 —

Al Sr. Abogado id. e — - 100 —

Al Sr. Procurador id. e —_ - 60 —

| Al Oficial de Secretaria fd. e — —_ 60 | —

i A José Llorens, por 9 dias subsidio................ Ceres — _ 36 —_

| A Vicente Orenga, por 12 » » e —_ — 48 —_

A Francisco Guillén, por 31 » » e reerheanrree e — — 186 -

A José Alagarda, por 31 S —_ — 124 —

A Hidroeléctrica del Mijares, por fluido del mes................. — — 15 20

A Joaquin Escrig, por 8 dias subsidio ............coiiiiiiinnn —_ — 32 —

A Secretaria, por pdlizas, timbres moéviles, sellos de correos, efc.. . — — 113 85

A José M.* Allepuz, por 13 dias de subsidio...... e _ — 78 —_

A Jeremias Alcdcer, por premio cobranza. .........c.oeeiuieenees — — 65 40

' — — [1.467 | 45

Saldoencaja................ —_ — | 7.954 50

| 0

|
|

RESUMEN DE EFECTIVOS

Valores del Estado..vvisersiiiiiniieeeriensaias 17.558‘80_
Cuenta corriente del Banco de Espafia .......... 4485
Saldoen Caja....ovvervirrrininssiorstesasnions 7.25450
. SALDO TOTAL........... 24,858'15

Movimiento de fondos de Ia caja de invalidez y vejez en el mes de Enero de 1934

Ingrenos oastos
Saldo del mes anterior. . ... civeveeriiranes 5.897 60 —_ —
Recaudado pOr CUOIAS. .. .oovrevrersesrsnsssraniiocaons 242 —_ — | -
Intereses Libreta Monte Piedad...............oueve e 25 32 —_— -—
» » Banco deCastellon...............ou.e. 30 | 26 -_ —
Donativo de Jeremfas Alcdcer ........convvun. P 5 | — - | -
A Jeremias Alcécer, por premio cobranza.. ............. e 9 . 65
- - 9 65
Saldo en Caja....... ceae - — 3.890 59
TOTAL.....vvevnnn. 5900 | 17 | 3900 | 17
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§ LUBRIFICANTES ACEITES Y GRASAS LUBRIFICANTES §§
; DE PRIMERA CALIDAD :
 omwgn WO O LSSER:
% == ;':‘ » Toda una garantia para sus automoviles y maquinaria %
% Un tipo de lubrificacién para cada uso %
%7% 7y | Representante para Ia provincia de Castellén: EMILIO SANCHIS COLOME %
. A Agente comercial colegiado S
% IMPORTAOION DIREoTa DBartolomé Reus, 28 - Telefono 534 - CASTE;:LON %%
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(Junto Cuartel de Carabineros)

_ Paseo de Ribalta, 6 CASTELLON

TELEFONO 346
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i AGUA CORRIENTE Y TIMBRES o CAMAS NIQUELADAS. - SERVICIO 8
] EN TODAS LAS HABITACIONES Teléfono 426 INMEJORABLE.- CUARTO DE BANO [}
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[\ TALLER DE CONSTRUCCION

HOTEL BOLA Y REPARACION DE CARRUAJES
IDIE “ I!d' Y CARROCERIAS PARA

omeeron paoriamo: D, JUAN ANTON

AUTOMOVILES %
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JOAQUIN SANCHO VARELLA

ESPECIALIDAD
EN LA COLOCACION DE BALLESTAS

Ronda Mijares, 97 -99 y Progreso, 7
CASTELLON
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Antonio Branchadell
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Guarnicién de Autos
Fundas, Capotas
Toldos para Camién
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P. Rey D. Jaime, 38 CASTELLON »

Ruiz Zorrilla, 14
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PISTONES
BORGHO

SERVICIO PERMANENTE
Teléfono 363 CASTELLON Herrero, 3I
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evrolet sigue Delante |

‘Exposicién y depé-
sito delos coches y
camiones
CHEVROLET

farage ROBERTO

Tallet especia-
lizado en las
reparaciones

| ﬁ/mwa c6c/ie CHEVROLET g

CHEVROLET

s st e et poen ey e et
Pty o s -

B En los Estados Unidos, el mayor mercado de automéviles del mundo, el més
2% exigente y el de mds recie competencia, CHEVROLET continua a la cabeza
de todas las marcas, cosa que viene haciendo sin interrupcion desde 1931.
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SERVICE MOTOR

Taller de JUAN _”_s ARTI

Seccién Eléctrica | REPARACIONES ELECTROMECANCAS | Seccién Mecanica:

'A cargo de compe- | Garantizadas, | " A cargo deél ex-
tentes especialistas | - . : S
: nies especialista Breves y ~ perto mecanico
Baterias LIONS

americanas I--: . ‘ - | mno:&gmﬂwm JOSE <..._Omz..-.m -

Neumaticos. | N D | A superior al mejor ) 'MOTOCICLETAS B. S. A.

ENRIQUE ALE ARCHILES. 9

AVENIDA CLARA, 17 TELEFONO 465




