ST

3

R 13

RERTAY

A toda velocidad sobre malas carreteras,
se va con. la maxima seguridad. . .

con el neumatico

 SUPERCONFORT

MICHELIN

inflado de 1 kg. 300.a 1 kg. 700 en lugar de 2 kg. a 2kg. 500
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;Probablememe, tampoco son de su sausfacclén el 14

' "hmpxa~parabnsas, la bocma v la luz siop 0 bien no '.
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, é('r& BOSCH ha construndo para un gran numero de marcasl; i
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con el buen equipo apreciado . NI
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JOSE SERRANO |
.  REPARACIONES ELECTRICAS |
| mmu' DE DINAMOS, MAGNETOS,
5 “ r BATERIAS Y MAQUINARIA
INDUSTRIAL .
| AVENIDA VALENCIA, 14-CASTELLON 5
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Radiadores, Soldadura Portillas, Parabrisas
"l ""l ," autégena, Guardabarros ' APARATO S
"' Y R, Tuberias. Hierro, Acce- Reparaciones, Bloks y
" & sorios y Vidrios Carters Aluminio
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CASA FUNDADA EN 1893
Talleres: Fola, 28-30.  Despacho: Cojal, 26.  Teléfono: 322-A
CASTELLON DE LA PLANA
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aTlene V. la seguridad de una buena lubrificacién? ’

Siga el ejemplo de los “ASES DEL AUTOMOVILISMO*

¢ Y no use para su motor mds que
o ACEITES INGLESES
. Son los que triunfan en todas las carreras.
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chofers!

Antonio Branchadell
1]

Guarnicién de Autos
Fundas, Capotas

Los mejores muebles
mas baratos
mas elegantes
y mas sélidos

los vende

Vicente Gallén

FABRICACION PROPIA
- PERSONAL ESPECIALIZADO

Toldos para Camién
| I |

EXPOSICION ¥ VENTA
Pi y Margall, 12 CASTELLON
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Union Espaiiola
COMPAN(A GENERAL DE

SEGUROS GENERALES
()

- Construccién y reparacién de guardaba-

rros, Radiadores, etc. Colocacion y repa-

racion de Bombas de todos sistemas.
Instalaciones Sanitarias.

Montura y accesorios de metal para

escaparates. Restauracién y niquelado de

lamparas, camas, etc.
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Sub-Direccion:

Manuel Martinez Franch
Av. Péroz Galdés, 18 CASTELLON

Castellén

Luis Vives, 21
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Castellon Automovilista

Organo Cficial del Montepio Provincial de Chofers y “Mecénicos

1 de la Provincia de Castellén de la Plana
REDACCION Y ADMINISTRACION FALCO, 8-1°

T

CASTELLON. ENERO 1933 - TELEFONO 496
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ANO 1 Publicacién SUMARIO: 1933.—Algo sobre electricidad —Lo que nos dice nuestro Presidente,—
_ mensual Dialogo sobrela velocidad.—Invitacién.—Los peligros de la circulacién en Caste-
NUMERO 7 116n.—El buen conductor del automévil.—Colaboraciones para la Revista.—El ritmo
de Castellén.—El Deporte contra la guerra, - Lista de Sres. socjos protectores.—Algo
R —" de técnica automovilistica.—El temps i ’espai.—Se dice ...—~El hermano automévil.—
Direcctor: VICENTE SOS Preguntas y respuestas.—A nuestro Monteplo,—Nuestro deber,—E! mendigo loco.—
Redactor~jefe: RAFAEL MONFORT Balance de Caja.
iUn afio mas!

Sale huyendo el 1952 como avergonzado de si mismo, para dar paso al nuevo, al juvenil—al
recién nacido 1935 —pues cumplida su misién se retira discrecional entre el contento de quienes han
conseguido durante su reinado motivos de alegria, y el gran pesar (y al mismo tiempo esperanza en
el que alborea) de los que sélo desaires y fracasos de él obtuvieron. Asi vemos a unos en sus rostros
pintado el optimismo y en otros el temor de nuevos desengaiios.

Esto y sélo ésto, es la continuacion inacabable de los afios y que siempre veremos celebrado con

‘gran alborozo por parte de todos, la llegada o nacimiento del nuevo afo, en el que ponen sus espe-

ranzas los que sélo desengafios tuvieron en el que se fué, y esperan los que fueron mimados en el
anterior, seguir en éste sus rachas de triunfos.

Pero relacionandolo con nuestra querida Revisfa, podemos y debemos estarle agradecidos al que
se marcho, pues fué durante su frnsito cuando hemos venido @ aumentar con una mds, la gran lista
de Revistas profesionales de nuestro ramo, procurando llenar el vacio que se notaba entre nosotros
pues en estas columnas aunque modestas, se acogen a todos nuestros compaiieros que acuden a ellas
a emitir sus juicios e ideas, muchas de ellas, de gran enjundia, y con un gran sentido de la realidad y del
medio en que desarrollamos y cumplimos la mision que se nos tiene reservada en nuestro fatigoso

‘caminar por este planeta, todo él sembrado de amarguras.

Por eso solo pedimos al afio que llega no nos deje de su mano y nos tenga siempre presente entre
sus favorecidos, o cuando menos, nos siga prestando el mismo apoyo y distingo que su antecesor.
Muchos esfuerzos, frabajos y sinsabores nos lleva costado el poder salir a la calle con nuestros

‘modesfos ropajes, pero todo lo damos por bien empleado por la intima satisfaccion del deber cum-

plido, y el observar llenos de alegria juvenil, con qué entusiasmo y fé envian sus trabajos literarios
a esta Revista, nuestros mas apreciados compaiieros.

Asi es, que es de esperar que en este afio que empieza, con el continuo esfuerzo de los que esta-
mos y con la llegada de nuevos colaboradores, lograremos aumentar el valor intrinseco de nuestra
Revista a la que hay que dotar de mas bajage literario profesional, o sea, que hemos de procurar dar

-a nuestro portavoz, en la medida de cada uno, ese sentido técnico o profesional (como querdis llamar)

que echan de ver en él, muchos compafieros nuestros.
También se ha de procurar, y para ello no se ha de regatear esfuerzo alguno, el que nuestra So-

ciedad alcance en el presente afilo mds esplendor y una vida mas préspera que en el pasado afio, y
todo ello habra de ser con el esfuerzo conjunto de todos: los dirigidos y los dirigentes.

CASTELLON AUTOMOVILISTA {desea grandes prosperidades a los componentes del Mon-
teplo Provincial de Chdfers y Mecdnicos de Castellon de la Plana en este afio nuevo, haciéndola
extensiva a todas las Autoridades de nuestra Capital y provincia, a nuestros distinguidos Protectores,
Colaboradores, Sociedades, a todos los vecinos de la Plana y por fin y en general a nuestros her-
manos Montepios y Sociedades Mutnalistas de toda nuestra amada Espaiia.
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Algo sobre electricidad

Calor, frio, fuerza, luz y trabajo. Todas éstas
palabras sueltas, nos dan idea de lo que significa
cade una de ellas, produciendo en nuestro sen-
tido respectivo la sensacién correspondiente.
Pero si de momento se nos pregunta, 3qué es
electricidad? nos quedamos perplejos y parece
que de una vez, experimentamos todas las sen-
saciones a que se refieren las primeras palabras
y aun otras muchas de dificil definicién.

Dicen unos: Electricidad, es la causa de cier~
tas manifestaciones a las cuales se da el nombre
de fenémenos eléctricos. Electricidad, es una

parte de laFisica que solo ha llegado a ser corno~ -

cida mediante una serie de investigaciones difi-
ciles. Electricidad, es un agente misterioso que
hace una serie de siglos viene estudidndose y se
ha considerado casi siempre como juego exclu-
sivo de sabios. Electricidad, es un agente oculto
que jamads se presenta frente a frente.

Hay una serie de definiciones por el estilo,

que nos dejan igual que estdbamos respecto al

conocimiento de éste agente misterioso.

Si de momento se me hiciese esta pregunta, *

responderia categdricamente: No lo sé. Creo que
seria la respuesta mds acertada y con ello diria
la verdad.

Tal vez al reflexionar, se me ocurriria que la
transformacion de la energia, su transmisién a
grandes distancias, el calor, la luz, etc., son for-
mas en las cuales la electricidad se manifiesta a
nuestros sentidos y diria: Todo eso y mucho mas
es la electricidad. Pero no se me ocurre nada para
definirla, como por ejemplo, para explicar la re-
dondez de una esfera o la forma rectangular de
una loseta de pavimenio. .

Hay tantos hombres de ciencia, dedicados de
pleno a estudiar los problemas de electricidad y
aparecen constantemente tantas innovaciones en
este campo, que a pesar de los multiples descu-

brimientos que se hay hecho en los Gltimos cin-.

cuenta anos, pienso éjue s6lamente estamos en
ia B o la C del alfabeto eléctrico.

Thales de Mileto, 600 afios antes de la Era
cristiana, observé las primeras manifestaciones
de la electricidad en forma de carga estética en
la superficie del &mbar amarillo; al frotarla con
un paiio de lana. Plinio el Viejo, dijo del &mbar
amarillo: «Cuando la frotacién le ha dado movi-

miento y vida, atrae las pajas como el imén atrae
el hierro».

Hacia el final del siglo XVI, Guillermo Gilber-
to, Médico de Isabel de Inglaterra, al estudiar
las propiedades de! imén natural buscando su
relacion con los fenémenos eléctricos conocidos,
observé que el vidrio, la resina, el azufre y las
piedras preciosas, poseen las mismas propieda-
des que el &mbar amarillo, de atraer los cuerpos
ligeros después de ser frotados.

Siguié estudidndose la electricidad. Algo mas
tarde, Otto de Guericke, descubrié la primera
méquina eléctrica y en 1768, el éptico inglés
Ramsden, construyé su méquina de electricidad
por influencia, que todavia se usa en laborato-

__rios y gabinetes de Fisica, para explicar los fené-

menos de electricidad estética. .

Siguié estudidndose la electricidad. Se des-
cubrié la botella de Leyden, que sirvié por algtn
tiempo para distraccién en las reuniones de gente
acomodada de aquella época.

A mediados del siglo XVII, fué cuando verda-
deramente los fisicos, empezaron a estudiar la
analogia existente entre el rayoy la electricidad
en la forma que entonces se conocia. En efecto,
en 1752, Franklin dijo que si se colocaba sobre
una cumbre elevada una barra vertical de hierro,
se cargaria de fluido por la influencia de las nu-
bes y presentaria todos los signos caracteristicos
de electrizacién que manifiestan los conductores
de la maquina eléctrica.

Galvani y Volta, sostuvieron una lucha cien-
tifica que duré bastante tiempo, sobre la natura-
leza de ciertos fenémenos observados en las
extremidades de una rana desollada. Al estudio
de estos fenémenos, se debe que Alejandro Vol-
ta, profesor de Fisica de la Universidad de Pavia,
en 1800 descubriese la primera pila eléctrica,
que €l la llamé electro-motor. Ella es la base de
la electricidad en forma de corriente, que més
tarde fué estudiada por infinidad de hombres de
ciencia, que arrancaron a la naturaleza toda la
serie de secretos necesarios para que lo que lla-
mamos electricidad nos proporcionara calor, luz,
energia y bienestar.

Si las circunstancias lo permiten, en articulos

- sucesivos procuraré dar otras ideas relativas a

los fenémenos eléctricos, abusando con ello de la
excesiva amabilidad de los que hayan tenido la
valentia de leerme.

Lurs VELLON
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Lo que nos clice nuesti*o P resiclente

He aqui unas elo-
cuentes manifesta-
ciones del Presi-
dente del Montepio
provincial de Cho-~
fers y Mecénicos,

~De la Revista
y de los subsidios.
Todos estamos en
inmejorable lazode
confraternidad.

—sCuénto tiem-~

D. Ricardo Llago,
a proposito de afio
nuevo y del nime-
ro extraordinario
de «Castellén Au-
tomovilista».

Nuestro’redactor
sefior Rafael de la
Plana, deja hablar
al Sr. Llago, des-
pués de dedicarle
el rendido aplauso
gue merece su in-
cansable gestidn,
su competentisimo
prestigio, en bien
de los intereses de
todos los compa-
fieros que consti-
tuye nuestra agru-
pacion proletaria
del volante.

Hebla el sefior
Llago:

—Estoy satisfechisimo de la marcha de nues-
tra Asociacién.

—¢Han correspondido bien los propietarios de
talleres y comercio en general?

—Estupendamente. Todos nos han apoyado
mucho més de lo que nosotros mismos nos su-
poniamos. Estamos—sigue diciendo—, muy re-
conocidos a todos nuestros socios Protectores y
anunciantes.

—3Qué objeto social tiene este Montepio?

—Nuestros Estatutos fijan de una manera cla-
ra y concisa el objeto social: socorrer a sus aso-
ciados en casos de accidentes involuntarios en el
ejercicio de su profesién y auxilios subsidiarios.

—¢Cree Vd. que los Montepios que hay cons-
tituidos en Espafia, tienen una gran defensa en
el proletariado del volante?

—Que duda cabe. Estos Montepios, dice, son
para los chofers, como la madre para sus hijos.
Ni mds ni menos. .

—sEsté acordado el intercambio de la Revista?

+ poes V. ya Presi~
dente de este Mon-
tepio?

—Dieciseis me-
ses aproximada-
mente.

—3Qué edad tie-
ne ahora?

—Treinta y ocho
anos.

—3Es V., casado?

—Si.

-—3¥Y contento no
es eso?

—Que lo digas.

3Cuantos asocia-
dos hay aproxima-
damente?

-~Sobre 400.

—iQue tal vé la
situacion econég-
mica?

—Porahora bien
Tenemos un saldo

en Caja de pesetas 14.772'28.

—3Y ha pensado V. alguna vez dimitir en su
cargo?

~—Mas de una. Pero mis compaiieros de Junta
me lo han impedido cuantas veces lo he inten-
tado hacer.

—3En qué se fundaban sus compaiieros de
Junta para no aceptarle la dimisién?

—Decian que si dimitia yo, ellos hacian lo
mismo; asi que todos hemos tenido que quedar-
nos en nuestros puestos; pero ahora, dice, lo
peor, segln rumores, es que quieren reelegirme

—;Y Vd. que piensa hacer? :

—7Yo comprendo que esto no puede ser. Hasta
ahora, dice, el cargo de Presidente no era dificil,
pero de hoy en adelante; la responsabilidad es
mucho mayor, porque ya entramos en el periodo
de derechos que fija nuestro Reglamento, y pre-
cisa una Presidencia que sea inexorable y fiel a
la vez. Es decir, que no se deje llevarpor la pa-
sién de unos y otros.
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—E]l Presidente, sigue diciendo, debe amol-
darse Gnicamente a lo que preceptia el Regla-
mento, sin mirar pasiones de amigos ni de ex-
trafios: aqui todos somos iguales.

—Y sisus compafieros le vuelven a reelegir
en la Presidencia?

—No sé fijamente qué haria. De aceptar lo
haria en condiciones; es decir, si todos me res-
pondiesen que habian de cumplir fielmente, con
lo que manda el Reglamento; ahora, dice, tengo
unos deseos locos de que se celebre la Junta
general, para exponerles toda nuestra labor, y al
propio tiempo, hacerles ver, que los cargos que
se han hecho contra la Junta Directiva, por al-
gun compafiero, desconocedor en absoluto de
sus derechos y deberes, son injustos a todas lu-
ces. Se ha hecho—sigue diciendo—mucho maés
de lo que ellos mismos creian.

—¢No me dice V. nada del primer Presidente?

—Para qué. Huelga que hablemos de §l.

—3Tan mal lo hizo?

—Pésimamente. Con decirte que se fugé lle-
véndose unas pesetas... [Pero todo pasé!

—zDejaria este Montepio en un ambiente muy
critico? ‘

—Deplorable. Nosotros mismos creiamos que
nos seria poco menos que imposible hacer fren-
te a aquel n‘}alestar que reinaba entre nuestros
mismos socios.

—¢Se recuerda con frecuencia todolo que pasé?

—Muy rara vez es la que se habla aqui de él;
ahora—dice—nos preocupa...

—&Qué es lo que les preocupa a Vds?

—Salir al paso de ese sector de chdfers que
todavia siembran por ahi un ambiente inicuo,
disfrazéndose con estipidas insidias, todo para
poner obstdculos e inconvenientes al Montepio;
pero yo espero, que triunfard la sensatez de la
mayoria, que son a fin de cuentas, los que més
nos hemos esforzado en esta sublime obra hu-
manitaria.

—-3Qué impresion causaron los primeros ng-
meros de CasTerLén AuromoviLisTa?

—Inmejorable. Fué acogida con enorme jabilo
por los socios, ptblico y prensa. He recibido una
infinidad de felicitaciones, pero yo las transmito
a su Director D. Vicente Sos y demdas colabo-
radores.

Al terminar nuestra charla, experimentamos
en el semblante de este hombre, todo abnega-

ciéon y buenos sentimientos, unos deseos locos
de reivindicacion y perfeccionamiento; unas as-
piraciones elocuentisimas y dignas de esta agru-
pacion proletaria del volante; unos suefios ma-
ravillosos de renovacion, que nos hacen preveer
grandes sorpresas en la marcha de nuestra Aso-
ciacion que empezé su misién en un ambiente
de desconfianza, y que hoy, afortunadamente,
cuenta ya con una respetuosa agrupacién y una
REevista admirable, que sirve de portavoz entre
sus asociados y las Sociedades de ideologia
andloga de Espaiia.
¥ a despierta el proletariado del volante!

RaraeL pE LA Prana
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Todos llevan un

“Kodak”

a Sus vacaciones

El que lleva un «<Kodak» a sus vaca-
cianes, es el favorito incontestable de
todos. Nadie puede pasarse sin él;
todos quieren ser incluidos en los
grupos, y todos le acosan suplicdn-
dole que les dé una pequeiia prueba.

1Qué éxito para el que
lleva siempre su <Kodak»!

Antes de partir de veraneo
visite Ud. el establecimiento de

A. Favos Marin
Drogueria
G. Chermd, 84. CASTELLON

O

y hallara <Kodaks> desde 48 ptas.,
y <Brownies», desde 21 pesetas.

I
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Didlogo sobre la velocidad

(El Viejo y el Joven se encuentran., Es un as-
fixiante dia de verano. En la decoracién urbana las
mujeres ponen deliciosa nota de color y alegria.
Rie la vida, preparando la apoteosis de un cre-
pusculo de oro).

El Joven (afectuoso, queriendo agradar).—Con-
tinta usted resistiéndose a los efectos de los afios...

El Viejo.~-No lo creas, Si pudieras asomarte al
interior, rectificarias en seguida.;Qué le vamos a
hacer! La ley, la finica ley que se cumple inexora-
blemente en el mundo es la de la renovacién de las
criaturas humanas.

(Pausa. El Viejo se da cuenta de que con sus
palabras ha ido mds lejos de lo que pretendia.)

El Viejo.—Pero no te preocupes muchacho, To-
davia te aguardan muchas cosas, buenas y malas,
para que las goces y sufras. S6lo cuando las ener-
gias van abandondndonos, brotan en nuestro cere-
bro los pensamientos pesimistas. Para defenderte
de ellos atin conservas, casi integro, el divino
tesoro... ‘

El Joven.—No hay que dejarse abatir, amigo

mio. En el invierno también luce, esplendoroso, el
sol. ;Por qué no me acompaila y veri c¢6mo renace
esa energia que cree muerta y que sélo estd
dormida?

El Viejo.—;Y dénde quieres llevarme?

El Joven.—Iremos a buscar mi auto. Y luego,
aprovechando la ocasién que nos brinda esta her-
mosa maifiana, ja correr, a volar!...

El Viejo, —;Correr! ;Volar! ;Y para qué? ;Qué
conseguis con eso? La velocidad ni me seduce, ni
me encanta. Me parece, cuando menos, innecesaria.

El Joven.—Escrapulos de viejo, amigo mio.
Alora, abora es cuando empiezo a asomarme a su
interior. La velocidad es el principal atractivo de
la vida moderna. Se ha impuesto en todo, En el
cine, en la calle, en el amor, en el aire, en la poli-
tica, ;Lo oye usted?, jen la political ;Y qué sale
perjudicado con ello? ;Qué ventajas puede usted
citar, por ejemplo, en aquellas diligencias que ha-
cian interminable y penosisimo el viaje, sobre el
moderno auto arrogante que devora kilémetros y
kilémetros sin perder la elegancia, otra diosa a la
que la humanidad rinde culto en estos dias?

El Viejo.—La velocidad es el peligro...

El Joven.—Querrd usted decir que ella aumen-
ta el peligro que a cada paso nos ofrece la vida. Lo
acepto. Pero jes que'el peligro no es también un
encanto?

El Viejo.—~En la velocidad no hay ritmo.

El Joven, —TFalso también. Para usted el ritmo
perfecto debe ser el tictac mondtono del reloj. Des-
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conoce, por lo visto, que en pleno frenesi puede
conservarse el ritmo. Y eso que la velocidad no ha

"de ser frenética necesariamente.

El Viejo,—;También vas a replicarme ahora?
La yvelocidad no puede ver la belleza.

"Bl Joven.— Al principio no deja atisbar en los
detalles. Pero la velocidad, amigo mfo; es como una
escuela. Los ojos educados en ella perciben, con el
tiempo, todas las impresiones, de manera m4s per-
fecta que los ojos educados en la quietud. ;Acaso
la velocidad con que se proyectan en la pantalla
las historias cinematogrificas, impide al especta-

~dor hacerse cargo de todo lo que ve? Fijese usted en

una misma historia dramdtica en el teatro y en el
cine. ;Sostendri en serio que en el cine le conmue-
ve menos o no puede seguirla tan exactamente co-
mo en el teatro? ;Verdad que no? Y, sin embargo,
en la pantalla desfila, ante sus ojos, a una veloci-
dad intinitamente mayor. '

El Viejo.—;AL, amigo mio! ;Olvidas igualmente
que la velocidad contribuye a desviar el verdadero
progreso?

El Joven.—;El progreso? ;Y qué ha contribui-
do al magnifico esplendor que alcanza hoy la in-
dustria automovilistica, por ejemplo, sino las carre-
ras, es decir, la préictica de la velocidad? Si hoy
pudieran resucitar los precursores del auto moder-
no, aquel Cugnot y aquel Trevitich, ;e6mo agrade-
cerian a la velocidad la inestimable ayuda presta-
da a la realizacién de sus sueiios! ;Viva' la veloci-
dad, amigo wmio! En el amor, en la calle, en el aire,
en ¢l pensamiento, en el sentimiento, en ia politi-
ca... jlo oye usted?, en la politica.

El Viejo (tristemente).—No me convences, No.
No me convences. Est4 visto que nunca podremos
entendernos...

El Joven.—No, no podremos entendernos. Co-
mo no Se pueden entender tampoco un pueblo que
nace y un pueblo que muere... Y es que nos separa
algo inexorable: el tiempo.

(El Viejo y el Joven se despiden, La Vida sigue
su curso, preparando la apoteosis del crepiisculo

de oro).
EpvarRDO CARBALLO

Neume’lticos India
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.~ Con toda amabilidad hemos sido invitados
por Paco Balaguer, a visitar el hermoso «Stand»

/ITACIONES

" para exposicién del «Ford», situado en la calle de”
sensi, junto al cine Capitol y coincidiendo en -

in sorteo gratuito para regalos que efectuaba la

* Agencia del mismo, nos trasladamos con la in-~

tencion de hacer honor a tal invitacién; a mas
que ya teniamos la seguridad por lo que ofamos
decir, que no nos pesaria.

Todo alli respira limpieza, buen gusto y la
maés exquisita amabilidad de la dependencia para
los que se dignen visitar tan precioso «Stand».

Alli, en un espacioso salén adornado con
buen gusto, limitado al fondo por un gran corti-
nén de damasco, que practica la'entreda al inte~
rior, vemos los nuevos modelos del «Ford», tanto
tiempo esperados por los buenos deportistas, por
su economia en el funcionamiento, por su facili-
dad en la conduccion que hasta el més nedfito
puede conducirlo como un experto profesional y
por sus lineas lujosas e impecables que, como
sabemos, han causado una gran revolucién en el
mundo automovilista.

En una de las paredes laterales y como pre- -

sidiendo el salén con su digna autoridad, cuelga

la fotografia del mds grande magnate de la in-

dustria norteamericana: Henry Ford.
El, con su presencia y su rostro venerable,
parece inducirnos a seguir sus maximas rectas e

incansables, de inteligencia y laboriosidad para

redimir, a través de la industria y el trabajo, la
humanidad.

Hemos quedado encantados con nuestra vi-
sita y por lo tanto reciba nuestros plécemes el
amigo Paco Balaguer, tan popular entre los auto-
movilistas, por la excelente marca que representa
y su amabilidad para con la clientela.
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A nuestro Alcalde, con to-
' dos nuestros respetos y consi-
deracldti personal.

Por fin-después de una larga espera, han si-
do colocados en las calles de nuestra Capital, 'y
en lugares que nuestras Autoridades Municipales
entienden apropiadas, los discos de circulacion,
que serviran, esa es la intencién, para la buena
regularizacion de la circulacién por nuestras vias
a toda traccion, bien sea a motor o a sangre,
evitando las grandes aglomeraciones de carrua-
jes, y en lo posible, probables accidentes, con
las consabidas victimas a causa de estas aglo-
meraciones.

Este plan de distribucién de la circulacién
fué aprobado, si mal no recuerdo, y mi memoria
no me es infiel, alld por los meses de Julio o
Agosto, o sea unos cuatro o cinco meses. Pero
como todo tiene fin, este asunto también lo ha
tenido, .y hoy presentan las alegres calles de

" Castellén un indicio més de su buena estética

en su aspecto urbano, habiéndose puesto a nues-

_tra Capital en. este detalle, a la altura de las

Ciudades que cuidan y miman su exterior, pues
de esta forma ningin conductor forastero que
llegue a visitarnos, se vera envuelto por el temor
de faltar al Reglamento de circulacién, por nues-
tras calles—en lo referente a direccién—, y el
que lo contraviniera, bien sea forastero o de ca-~
sa, puede ser ya castigado por las Autoridades
sin que podamos alegar olvido o ignorancia.
:Era esa una necesidad que se dejaba sentir?
No cabe duda alguna de ello, pues muchisimas
veces por la marcha caprichosa que se llevaba
en las entradas y salidas de calles dejado al albe-
drio nuestro, o cuando menos por la vista gorda
que se nos pasaba, hemos estado expuestos en
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casos en que la seguridad de -los' ocupantes de
nuestros vehiculos han estado expuesta a ser vic-
timas de desgracias, que si no han llegado a
suceder ha sido més que nada, por eso que he-
mos dado en llamar Providencia.

Por lo tanto, no cabe duda alguna que es un
acierto. Por ello felicitamos a la Comisién co-
rrespondiente encergada de estas cuestiones,
en nuestro Ayuntamiento, esperando al propio
tiempo de la educacién civica de todos Jos com-
paneros de nuestra Capltal y provincia, que por
ningin motivo dejen de cumplir con este nuevo
precepto «urbano», pues redundaria en perjuicio
de la clase y del buen nombre de ella.

2Pero estén bien colocados los discos indica-
dores para no molestar a los peatones, y se vi
gila el fiel cumplimiento por quien corresponda,
de su aplicacién? N6; y decimos que no, pues
refiriéndome a la primera parte de mi pregunta
(que es recogiendo e! sentir de muchos compa-
fieros) los puntos en que han sido colocados los
citados discos ofrecen un eminente peligro, y
peligro muy grande, sobre todo para una clase

-la més desgraciada de todas: /os ciegos.

Como el Sr. Alcalde puede cerciorarse y
comprobar personalmente, las sefiales estén co-
locadas unos veinte centimetros, o algo més,
adentro de las aceras, y un dia cualquiera en
que vaya tranquilamente un ciego (si es que se
puede llamar tranquilidad al deambular de esas
personas que carecen de ese «sentido») por una
acera de una de las calles en la que se encuen-
tra empotrada unas de esas indicaciones, y no
halla una voz humanitaria que pueda darse cuen-
ta a tiempo del peligro que le acecha al «ciego»,
ese dia, Sr. Alcalde, seremos testigos de una
desgracia que después querremos achacérsela a
cualquiera, menos al que verdaderamente la
tiene, y es el Excmo. Ayuntamiento que no ha
prevenido a tiempo ese probable peligro.

Creemos que seria evitable del modo siguien~
te (seglin nuestro modesto entender): Del mismo
modo que estdn colocados los brazos de la luz
en los chaflanes de las calles, podria muy bien
colocarse un brazo al que iria adherido el disco,
a una altura de unos 250 metros de altura y
T metro, o poco més sobresaliendo, y dando su
frente en el mismo sentido que estdn ahora;
creemos con esto resuelto en beneficio de todos
este obstaculo. _

Otra de las deficiencias que hemos observa-
do, es que no se vigila con el celo debido y por la
Autoridad competente, el exacto cumplimiento

de esas normas de circulacion que el Concejo

Municipal ha entendido convenientes para la
buena circulacién, y ya tenemos otra vez el

e

mismo peligro en puerta pero mucho maés tragi-
co'y de unas consecuencias mayores, que po-
drian ser estas:

El conductor que cumplidor de su deber es
ya conocedor de esos discos, marcha en las di-
recciones que se le han marcado, y por lo tanto
puede ir més tranquilo que hasta ahora, pues

.sabe, o por lo menos se lo supone, que es impo~

sible encontrarse (desde el momento que empie-~
zan a regir las citadas indicaciones), con un ca-
rruaje en direccion contraria, y en ese supuesto,
no vé previsto contra ese peligro que ;le acecha
lo mismo que hasta ahora, y llegara un dia en
que marcharé por una calle, por ejemplo Fal-
cé (en ‘que por estrecha no se puede manio~
brar sin peligro para el peatén) y se encontrara
con un carruaje que se le presentarda cuando
menos lo espere en sus narices, sin tiempo para
frenar y sin terreno, como arriba indicamos,
para maniobrar por lo menos sin causar proba~
bles victimas, y entonces' ocurrird la catéstrofe
a que nos referiamos. Nos dird el Sr. Alcalde
que eso ya no ocurre, y a eso contestamos que
hemos sido testigos desde quefueron empotras
dos los discos, varias contravenciones del tran-
sito, y en todas ecllas, siempre las mismas cau-
sas: los carros. '

Por lo tanto, esperamos del buen criterio de
nuestra primera Autoridad Municipal vea la
manera de corregir esas deficiencias; en la pri-
mera colocando los discos en puntos que no
molesten, bién como dejamos expuesto, o como
mejor entiendan, pero que no ofrezca peligro pa-~
ra nadie; y en la segunda, que por sus subordina-
dos encargados de la vigilancia de las calles se
esmeren un poco més en hacer cumplir lo orde-
nado, pues de esa forma, se podré evitar que
alglGn dia tengamos que llorar alguna desgracia,
y ocurra entonces lo que es peculiar en nosotros:

«que nadie se acuerda de Santa Barbara hasta
que truena»,

Como creemos que nos asiste la razén.y que
es justo lo que objetamos, esperamos de la rec-
titud del Sr. Alcelde, dé las érdenes oportunas
para que inmediatamente sean subsanados, si es
posible, los reparos mas arriba expuestos, para
tranquilidad de nuestra clase y segundad del
pealén. : -
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El buen conductor de Automévil

I1
(Continuacién)

cuya instalacion deberia exigirse en todo auto~
movil. Para advertir al conductor del frente que

Vd. desea pasarlo, conviene, en ciertos casos,

encender los faroles delanteros, ademas de to-
carle la bocina. El veré entonces la luz reflejada
en su espejo y comprenderd que Vd. desea pe-
sarlo. Como decimos, siempre fijese en el espejo;
para ver si detrés de su automévil y muy cerca
de éste, va otro que desea pasarlo. En ciertas
localidades, los reglamentos municipales o del
Gobierno exigen que cada automévil vaya pro-

visto de espejo retroscépico. Antes de ernpezar.

a correr, es bueno fijarse en el espejo para ver
si estd dispuesto en conveniente posicién que
permita una vista clara y despejada de lo que
sucede atras. El espejo curvo, que da vista re-
troscépica de todo el camino en toda su anchura
es lo mejor, pero este tipo cuesta mds que el tipo
corriente de vista limitada.

De todas las faltas, la peor, sin duda alguna,
es el adelantarse a otros automéviles antes de
llegar a la cumbre de una cuesta o colina o an-
tes de entrar en una curva. El automovilista que
pasa a otros bajo estas circunstancias, no tiene
derecho a ninguna consideracién en caso de acci-
dente, pues semejante manera de conducir en la
via publica esté prohibido por los Reglamentos de
tréficos locales, en casi todas partes del mundo.
Muchos conductores insisten en pasar a otros sin
darles bastante despejo o distancia para su com-
pleta seguridad. Recuérdese que un automévil a
sesenta millas por hora avanza a razén' de 88
pies o 26 metros por segundo. La mas insignifi-
cante fraccién de tiempo puede traer otro auto-
mévil a la cumbre de la cuesta, por el otro lado,
o alrededor de la curva, en ambos casos llegando
repentinamente y no dando tiempo para apartar-
se-de su camino. El resultado generalmente es
un accidente:que suele en muchos casos resultar
fatal para los conductores y los pasajeros. Un
buen conductor jamés arriesga su vida en tan
desatinado trance.

La manera més segura de pasar un automévil
que ‘marcha en el mismo sentido es haciendo a
su correspondiente lado una curva bien larga,
dejandole amplio espacio para que continte su
movimiento sin retardar la marcha. El adelantar-
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se a otros vehiculos haciendc una curva corta y
rapida es peligroso, o por lo menos, muy des-
agradable para el otro conductor. Cuando se va
detras de un automévil cerrado, no se puede ver
qué hay més alld del mismo, por el camino, y en
tal caso, tratar de pasarlo, lo expone a uno a al-
gin accidente, pues a poca distancia al frente
del vehiculo que se trata de pasar, puede ir algu-
na bicicleta, o una motocicleta, u otro carruaje
pequefio, que no se podia ver antes por la inter-
posicion del automévil adelante del nuestro. En
los caminos del campo no esraro ver vacas, pe-
rros y aun los campesinos tranquilamente andan-
do por la via y completamente despreocupados
de todo peligro; cualquier accidente en estos
caminos es lamentable, pues el choque de un
automévil yendo a gran rapidez, es enorme. Y
de haber choque entre dos automéviles a gran
velocidad, no hay esperanza alguna de salir ileso.
Es muerte segura. Una colisién entre dos auto-
moviles yendo a 60 millas por hora cada uno,
produce el efecto de un golpe dado a 120 millas
por hora.

Después de pasar un automévil y de regresar
al lado derecho del camino, conviene mirar el
espejo para ver si el vehiculo que acaba de pasar
viene detrds del nuestro. Asi se siente uno més
seguro y alerta del movimiento del que viene
atras.

Se dice que la falta de cortesia y considera-
racion en la conduccién de automéviles es una de
las principales causas de accidentes. Esto es la
pura verdad. La descortesia en el camino quiere
decir que el conductor ofensor ha tratado de ob-
tener para su uso una parte mayor de la que le
corresponde justamente del camino. La regla
general aceptada por todos, es que el conductor
que va por la avenida principal tiene el derecho
de via sobre los conductores que van a atravesar
la avenida viniendo por calle cruzada. Por esta
razén, todo automévil que viene por calle atrave-
sada al camino principal o avenida, ha de pararse
antes de tratar de cruzar el camino principal, o
por lo menos, moderar mucho su marcha y
estar seguro de que no hay tréfico por el camino
principal antes de cruzarlo. La mayor parte de los
conductores obedecen esta regla. Sin embargo,
si Vd. va por un camino importante, no se atenga
a esta regla para su completa seguridad, pues
hay muchos conductores que intencionalmente
la'violan. Después de un accidente de nada sirve
el pensar que el otro conductor tuvo la culpa.
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Otra regla tedrica es que en el cruce de dos
caminos importantes, que no tienen luces de tra-

fico, el automévil més a la derecha tiene el dere~
cho de via. Esta regla no tiene fuerza legal y esté
sujeta a cambios de acuerdos con las circuns-
tancias presentes..Si-uno de los.caminos es plano
y a nivel, y el otro inclinado hacia abajo, el auto-
movil sobre el camino a nivel debe pararse. Esto
es cortesia, por supuesto, pyes no se veria bien
que el automdvil sobre el camino a nivel conti-
nuara su marcha obligando al otro a pararse en
un camino inclinado. La cortesia evita accidentes.
Lafalta de ella provoca accidentes. ‘

Una importante ventaja que el conductor pro-
fesional tiene sobre el principiante o inexperto,
es su facultad para calcular distancias. El experto
siempre sabe lo que su automévil puede hacer
en velocidad, aceleracién y moderacién de mar-
cha. Siempre tendréd suautomévil bajo completo
control, y por su experiencia y habilidad, sabra
exactamente cuéndo ha de dar menos gas, en
qué momento ha de empezar hacer la curva y
qué espacio necesita para adelantarse a otro.
Sélo el conductor de experiencia puede hacer
con seguridad estas maniobras dentro de sus
maéximos limites.

La mayor parte delos conductores saben qué
hacer al tratarse de un patinaje, pero pocos son
los que tienen la fuerza de voluntad para seguir
las instrucciones que se les ha dado. Al princi-
pio del patinaje, no se desembrague el motor y
enfrenen las ruedas. Modérese la velocidad del
vehiculo cambiando de engranaje. Si la seccién
trasera del automévil patina hacia la derecha,
la parte delantera girard hacia la izquierda. En
tal caso, dirijase el automdvil en la direccién del
patinaje, es decir hacia la derecha, en el presente
caso. De esta manera el automévil se mantiene
en movimiento en un mismo sentido, con sus
ruedas ejerciendo traccién sobre el suelo.

Evitese en todo lo posible el patinaje. El pa~
tinaje se debe no solo al hielo sobre el camino,
sino también al agua sobre el mismo. También
sucede patinaje cuando se corre sobre hojasy
cuando las ruedas de un lado no van girando so-~
bre la superficie dura del camino. El barro tiene
a veces el efecto de hielo. El pasto o heno suele
ser tan resbaloso como el aceite o grasa. Los ca-~
minos con pavimento de ladrillos de superficie
suavizada producen también patinaje, con la adi-
cional desventaja de que uno dificilmente se de
cuenta de lo que estd sucediendo. Siempre exis~

te peligro en una superficie desigual para las
cuatro ruedas. Supongamos que las ruédas de la
izquierda se hallan sobre superficie dura de hor-
migon, mientras las de la derecha van girando
en el barro blando a la orilla del camino. El re-
sultado es patinaje.

Siempre es peligroso el efecto de enfrenar las
ruedas cuando éstas estén sobre superficies des-
iguales. Por ejemplo, las ruedas de la izquierda
pueden estar sobre la superficie dura del camino,
mientras las ruedas de la derecha se hallan sobre
suelo blando, pasto, hojas y otras cosas similares.
La desigualdad de la superficie tiende a volcar el
vehiculo. Afortunadamente, el creciente uso de
automoviles cerrados ha disminuido el nimero
de accidentes fatales. Las carrocerias de estos
modelos son tan firmes que resisten los golpes
més fuertes. El empleo de cristal de seguridad
representa ahora otra gran proteccion.

Al tratarse de una colisién o choque, sigase
siempre esta regla: ciérrese el encendido del mo-
tor, para evitar el peligro de incendio. Los pilo-
tos de aviones aprenden esta regla lo primero de
todo. En presencia de un accidente, los pilotos
cierran el encendido, aunque ellos sepan que
esto serd la Gltima cosa que hagan en su vida.
Comparativamente pocos conductores de auto-
méviles estén al corriente de esta regla tan im-
portante.

Exceptuando aquellos lugares planos, la ma-
yor parte de la conduccién se lleva a cabo por
caminos que pasan por sitios montafiosos y que
estdn por lo tanto, sujetos a tener muchas vuel-
tas. El conductor que desee ir rapidamente por
esta clase de caminos, ha de contar,-en primer
lugar, con un automévil de excelente acelera-
cion. De esta manera adelantard, acelerando.en
los trechos rectos y moderando la marcha al pa-
sar por curvas o vueltas. Pocos son los conduc-
tores que saben que la vuelta hacia dentro, es
decir, hacia la derecha, esla menos peligrosa.
La curva més larga de la vuelta hacia afuera, es
decir, hacia la izquierda, da a entender. que la
maniobra en ese sentido es mucho mas facil.
Debido al trecho que requiere, estd expuesta a
encontrar obstéculos.

Los cruces de ferrocarriles representan otro
peligro para los conductores aficionados a la
rapida marcha. El automovilista no puede dispu-~
tarle el derecho de via a un tren. ¥ pensar que
un tren se detenga oportunamente para dejar pa-
sar un automovil es ridiculo. Antes de cruzar una
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via férrea, témese siempre la precaucién de mi-
rar con cuidado en ambas direcciones. El corre-
dor de carrera no depende de su ayudante para
ver lo que hay adelante, sino que se atiene a su
propia vista. Al llegar a una via férrea, conviene
poner el automdvil en engranaje de segunda,
para darle bastante fuerza para cruzar los rieles
sin la menor dificultad. La detencién del automé-
vil en los rieles, a causa de la paralizacién del
motor, por ir en alta velocidad, entrafia peligro,
pues durante el breve instante que se toma en
ponerlo en marcha, puede aparecer un tren a lo
lejos y causar al conductor un choque nervioso
que le haga perder su cabeza.

La reventazén de los neuméticos no ocurre
ahora con la misma frecuencia de hace pocos
afios. Con neumaticos de buena calidad, la re-
ventazén es un accidente muy raro. Sin embargo,
la reventazon es posible aun tratdndose de exce-
lentes neuméticos, pues puede provenir de la
introduccién de un clavo o de otro objeto seme-
jante, que el conductor no pudo evitar. A ‘conti-
nuacion anotamos la manera cémo un conductor
experto maneja su automévil cuando sufre reven-
tazon de neumatico:

- «Afortunadamente, las reventazones son in-
freécuentes hoy, no importa qué tipo de neums-
tico se use. Los conductores de experiencia saben
algo que los principiantes deberian aprender y
no olvidar jaméas: que cuando la reventazén de
un neumético ocurre mientras se va a alta velo-
cidad, lo primero que ha de hacerse es dar aten~
cién:a la direccién antes de aplicar repentina-
mente los frenos. Con el automévil bajo control,
en lo tocante a direccién, a continuacién del
accidente, los frenos deben aplicarse con cuida-
do, de una manera intermitente, para moderar
la velocidad del vehiculo y tan pronto como éste
vaya con cierta lentitud, aplicarse con fuerza
para pararlo.

«Se hace mas dificil gobernar el automdvil
cuando lareventazén ocurre en un neumatico
trasero. Cuando sucede la reventazén en un neu-
matico delantero;-a pesar de la tensidn que existe
en: la rueda de direccién, el conductor puede
guiar el vehiculo en el sentido que quiera. Con
un neumatico trasero reventado, no existe este
mismp grado de seguridad de gobierno. La ma-
niobra, sin embargo es igual en ambos casos,
con la diferencia que se hace més pesada cuando
la'reventazén afecta a un neumaético trasero».

-:.Lo que ha de hacerse en todo caso de reven-
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tazon es asirse bien del volante-de direccion. La

tendencia del automdvil es irse hacia el lado del
camino correspondiente al neumadtico reventado.
Sobre todo, no se apliquen repentinamente los
frenos. Quitando el pie del acelerador, el automé-
vil retardaré en seguida su marcha. Asiendo con
firmeza el volante de direccién, para mantener el
vehiculo en linea recta lo més posible, y aplican-
do intermitentemente los frenos, con el motor
desembragado, el automdévil se detendrd y con
excepcion de un buen susto, no habra accidente
fatal que lamentar.

La manera més segura de evitar la reventazdn
es empleando neuméticos que no estén dema-~
siado desgastados. Cuando la cubierta del neu-
matico, es decir, la parte de caucho, estd muy
desgastade, la introduccién de cualquier objeto
cortante en sus capas de tela resulta comparati-
vamente técil. El neumaético viejo es, por lo tan-
to, muy peligroso.

La buena conduccién no es otra cosa que con-~
duccion cuidadosa. El automévil moderno es una
méquina de asombrosa agilidad, muy obediente
al menor mando del conductor. Su manejo es
hoy dia sumamente fécil. Cuando se le maneja
sin cuidado, cuando se corre a una velocidad
peligrosa y no se respetan las leyes o reglamen-
tos de trafico, el resultado es algtn accidente. ¥
es siempre el conductor quien tiene la culpa, y
no el vehiculo.

Fin
(De £7 Automdvil Americano)

NEUMATICOS I N D 1A
GOLABORAGIONES PARA LA REVISTA

Porencargo de la Junta de Revista, se
comunica a los compafieros y demds personas
que remiten trabajos para su publicacidn, que
las colaboraciones se recibirdn hasta el dia 16
de cada mes en la Secretaria social; las que
lleguen pasada esta fecha, se publicardn en el
namero sucesivo, Las colaboraciones deben
ser escritas a mdquina o en letra manuscrita
en forma clara y a una sola carilla,

Para [a indole de las colaboraciones, se
recomienda o presctito en la parte pertinente
de nuestro Reglamento.
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EL RITMO DE CASTELLON

. Aquellos. ciudadanos nuestros que vinieron
a sumarse a los moradores de la alqueria o gru-
po de :alquerias del llano exuberante de vege-
tacion y empenachado de palmeras, seifialaron
el diapason regulador del crecimiento de la fu-
tura capital de la comarca de la Plana. No podian
prever la transcendencia de sus actos, pero in-
conscientes, con el ritmo acelerado a que obliga
el descenso desde. una montafia a una llanura,
imprimieron . con tal fuerza este impetu a aquel
pueblo recién nacido, que jamds lo abandond.
Trocaron el castillo cimero, el recinto amura-

llado, el vivir receloso y-alerta, con la casa de -

labranza abierta a los_cuatro vientos, con el vivir
franquilo y sosegado hincando el arado en el

suelo, removiendo la 'tierra y haciéndola fructi- -

ficar de mil variadas maneras.

Y a medida que se aproximaron al mar se pu-
sieron en contacto con las rutas vigorosas de las
civilizaciones y abrieron el pecho a todos los
aires renovadores que conmovieron el drbol in-
digena, haciendole estallar en una floracién vivi-
da y multicolor. :

Asi la ciudad medn‘erranea, ablerta al mar,"
-supo en los dias' de Jaimel, como ‘en la Unién,

en el alzamiento de la Gérmanias, en la Guerra
llamada de Sucesnon, al paso de Suchet por es-

tas tierras como Mariscal de la huestes napole6-

nicas, en las revueltas fratricidas del siglo XIX,
desenvolverse dentro de su 6rbita democrdtica y
mantener gestos dignosy gallardos.

Supo cimentar asi en sus inicios, la capita-
lidad sefiera. Aquella alqueria del término o de-
marcacion territorial del Castillo de Fadrell llegé
con el tiempo, por su propio esfuerzo, a ser la
capital de la Gobernacion della Uxo, y mds tarde
—-ahora se cumplird el centenario—Ila capitalidad
de su provincia.

Pero esta ciudad nuestra estd todavia en la

adolescencia, no ha llegado a su mayoridad; y

es de ese mar azul que festonea el verde de su
maravilloso campo, de donde ha de recibir su
savia renovadora; es del cielo, también azul, sur-
cado por'esos pajaros que pasan raudos todos
los dias, de donde hemos de recibir aires forta-
lecedores, Mas esas rutas maritimas y aéreas
son nada sin el impulso del hombre; sin éste que

"los gobierna y los domina no serian més que
pertrechos mecanicos sin utilidad alguna.

Y he aqui cémo hemos venido a parar ala
eferna cuestién, ala intima convivencia del es-

piritu y la materia; de cémo el espiritu serd siem-

pre el rector de la materia y de la necesidad de

su cultivo para que nc nos ahogue el maguinismo

de la época actual.
Por eso esloable la inquietud que sienten esfos
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simpaticos obreros' del volante al publicar su
Revista, exponente no sélo de solidaridad, de
colectivismo, sino de afén de perfeccionamiento,
de cultivo de su espiritu. Y como no hay nada tan
aleccionador como los hechos realizados, los
paisajes de nuestra historia contemplados en le-
janas perspectivas, al llamarme a rogle los ché-
fers y su Presidente, el amigo Ricardo Llago, he

pretendido dar una répida visién de ese espirifu-

de épocas pretéritas.

(Sigue el Castellén actual, vamos, nosotros,
actuales ciudadanos de esta ciudad abierta al
mar, en consonarncia con el tiempo que vivimos
y acordes con el deber que contrajimos al ere-
girnos en espejo y guia de nuestras tierras co-
marcanas? . '

Eso que lo contesten otros sabufs que yo ya

he dicho bastante.
Ancer Sincuez GozaLBo

El Deporte contra la guerra

«La guerra no desaparecerd definitivamente
hasta que los pueblos no manifiesten su firme
voluntad de que asi ocurra. ¥ como sea que
los pueblos estén integrados por individuos, es
sobre éstos que recde la responsabilidad del
futuro».

Frases, las anteriores, que proceden de una
llamada dirigida por la Oficina Internacional de
la Paz, a todas la

Actuar directamente sobre los individuos; he
aqui la palanca més eficaz para elevar la opinién
péblica hacia el ideal de paz tan perseguido.

Estamos en un cruce de caminos, es preciso
elegir entre la paz y la guerra. ¥ no creemo que
haya dudas sobre el resultado de un votacién
semejante. Todos.los hombres de buena volun-
tad, y en especial los que habiendo estado en la
guerra la conocen, se pronunciarén en contra
de las espantosas hecatacombes de vidas huma-
nas que significa la guerra moderna.

¢La Sociedad de las Naciones? No podemos
menos de reconocer que la obra llevada a cabo
por tan notabilisima institucién es de un valor
extraordinario, pero es mucho todavia el camino
a recorrer para poder asentar sobre sélidas bases
la obra gloriosa de la paz mundial.

Algunos escépticos dirdn: 3y bien, para qué?
ses que podremos impedir la guerra?

- No seamos ni optimistas ni pesimistas; hay
medios legales, juridicos, que tomando como
base la caballerosidad y la equidad logrardn el
acercamiento de los pueblos, haciendo que las
ocasiones para un «casus belli» desaparezcan.

Y ahora es cuando preguntamos si alguien
conoce mejor agente pacifista que el DEPORTE.

El deporte es lo que procura ma&s ocasiones
de camaraderia sincera y de estimacién recipro-
ca, proporcionando a los ‘diversos paises oca~
siones de conocerse mejor, evitga_ddo equivocos,
haciendo desaparecer los odios que, naciendo
del descontento, germinan durante afios y afios
terminando con lo inevitable....la guerra.

Vista general
de la
hermosa playa
de
Benicasim
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Se dice frecuentemente que en muchos casos
los atletas fueron los mejores embajadores de
un pais, y que su popularidad sirvié mejor a los
intereses econémicos de sus compatriotas que
las palabras estériles de los funcionarios.

La idea va haciendo su camino. Un conocido
escritor parisién dice en uno de sus articulos: «La
época en que nosotros vivimos permanecera en
la historia, y la renovacién y desarrollo mundial
de los deportes deben ser considerados como
uno de los sintomas maés seguros de que la hu-
manidad se va elevando cada vez més hacia su
ideal».

Ser solamente deportista con los musculos es
como no serlo. Solamente le serd posible ele-
varse fisica y moralmente, si es deportista ade-
maés de con sus masculos, con su corazén, con
su cerebro, con su alma.

Nosotros creemos que si los Poderes Pibli-
cos se interesaran por el deporte y lo elevaran
a un mayor nivel moral, encontrarian en él un
auxiliar inestimable para la gran obra de la pa-
cificacién universal, obteniendo resultados mag-
-nificos de su colaboracién.

¢Han sofiado Vds. lo que significa hoy dia el
movimiento deportivo del mundo?

Son millones de jévenes los que practican
en una u otra forma una especialidad atlética,
y que, afiliados a circulos, clubs, federaciones
néci'onafes, etc., agrupadas a su vez bajo el pa-
bellon de super-federaciones, no se preocupan
més que de fraternizar en toda clase de deportes.

Algunas cifras fijarén atn de una manera
mas clara la idea de suimportancia, permitien-
do que los profanos puedan darse mejor cuenta
de la importancia de las posibilidades de cola-
“boracién que presente el deporte. Hay maés de
cuarenta y cinco paises afiliados a la Federacién
Internacional de la Asociacién del Foot-Ball y
treinta y cuatro a la Federatidn Internationale
d’Atletisme.

La Unién Cycliste Internationale, agrupa a
treinta paises, y la Federacién Internacional de
amateurs de natacidn, a treinta y cinco.

Veintinueve paises figuran en las listas de la
Federation Aeronautique Internationale; veinti-
cinco la Associacién Internationale des Automo-
bile Clubs. '

Las Federaciones Internacionales de boxeo,
de esgrima, de lawn-tennis, de balandristas, de

Sociedades de tiro al blanco, tienen asociados:

‘més de veinte paises.

En estas Federacionesreina generalmente un
espiritu de camaraderia muy acusado, apesar de
las diferencias de intereses, razas y costumbres.

¢Qué propaganda en favor de la paz no podria
hacerse convocando a los Comités directivos de

estas Asociaciones, clubs o federaciones, aprove-

chando las grandes reuniones atléticas naciona-
les e internacionales, para predicar la buena
doctrina y convertir a los incrédulos?

EL NEUMATICO QUE A V. MAS LE CONVIENE
INDIA
INDIA

INDIA
INDIA

INDIA

S e T T I I T N O T P T DY R

Hemos hablado de efectivos; digamos final-
mente unas palabras sobre las colosales instala-
ciones deportivas que se elevan en todas las
grandes ciudades modernas, y que serian admi-
rables tribunas para oradores elocuentes y per-
suasivos de la paz.

La ciudad de Bruselas posee desde hace al-
gin tiempo, un Estadio moderno capaz para
75.000 espectadores.

Al otro lado del canal de la Mancha, el famo-
so Estadio de Wembley ha visto invadidas sus
gradas por 115.000 espectadores con ocasidn
de la disputa de la copa de Inglaterra.

El Estadium de Berlin tiene capacidad para
80.000 espectadores; el de Colonia, para
70.000; el de Hamburgo, para 60.000; el de
Leipzig, para 40.000.

En Espaiie, el célebre Estadio de la Exposi-
cién de Barcelona, tiene cabida para 65.000.

Si atravesamos el Atlantico, las proporciones
que alcanzan estos centros de cultura fisica, son
fabulosas. Tres de los Estadios de los Estados
Unidos tienen capacidad para 70.000 especta-
dores cada uno. Los dos Estadios de Filadelfia
pueden acomodar a 150.000 personas. Rara es
la ciudad de primer orden o el Centro Unijversi-
tario de importancia que no cuenta con su Esta-
dio de una capacidad que oscila entre 30 y
40.000 espectadores.

El deporte consagrado a la causa més bella
y mas sagrada... la Paz del mundo, serviria para
algo més que para el desarrollo de los musculos.

A. FernAnpEz-BEUHTEN
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D. Francisco Marco
» Luis Prades
Srs. Peris y Varella
D. José Aubdn

[

Lista de los Sres. Socios Pro~ f

tectores de este Montepio

D. Manuel Roca

»» Vicente Pellicer

i 4 Luis Tena

., Roberto Segarra
»» Antonio Morello
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Ricardo Tejedor

Vicente Ordofiez | ,, Francisco Armengot

., José Cortés . ,, Amadeo Asensi

» Emilio Prades

» J0sé Pla

H.de J. Dols ,, Manuel Alegre
D. Adolfo Aparici ~, Enrique Dealbert
» KEstasio Flors 1, Pedro Belmonte

2

9

Autobuses Lacorte
H. F. En-Segures

Sr. Alcalde de Castellén |
D. Juan Bta. Segarra |

i

2

”

2

2

2

Benjamin Ballester !, Tadeo Mallach
Manuel Garrido » Manuel Mis
,, Enrique Alé
H. de Vieente Navarro
D. Manuel Rambla
3 Severino Ramos
., Manuel Cosin
| Rafael Rodriguez
| Salvador Masip
Pascual Albella
Lorenzo Gareés
Tomads Col6n
, R. J. B. (donativo)

Juan Guerrero

Ismael Gonzdlez 2
Enrique Gimeno
José M.z Bellés 3
Sebastiin Pl4
Bautista Agramunt |
Ezequiel Divalos ||
Juan Bta. Valls 2

ey

CAMIONES REPUBLIC

ummmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmlmmmmmmm




e AL e

O

ERSICh TR

CASTELLUON

AUTOMOVILISTA

ALGO DE TECNICA AUTOMOVILISTICA

Amigo Blasco: EI porvenir
estd en manos del obrero gue
domina la téenica; Ia préctlca
sdlo, no sirve.

Bajo esta afirmacién que en forma de dedicato-
ria le hago a nuestro querido y buen compafero
Blasco, voy a razonar algo de técnica sobre los
motores de explosién. v

Aflos atrés, cuando los motores no eran lo in-
tensivos que son los de hoy en dia, no ‘aleanzando
tan gran ntmero de revoluciones ni tan alta com-
presién, un mecdnico automovilista podia con s6lo
conocer el principio fandamental de los motores
de explosién, localizar una averia; subsanar un de-
fecto y reparar un motor debidamente,

Esto era debido a que se disponia de una base ‘

para la puesta a punto del encendido y las vilvulas;
unas seliales que se marcaban en el volante.

Esta base es de una precisién muy relativa,
pero como en los motores lentos alguna milésima
de pulgada en m4s o en menos de diferencia en la
puesta a punto del encendido y vélvalas influye
may poco en el funcionamiento del coche, si el ope-
rario habifa corregido los desgastes con un ajuste
necesario con 8610 hacer una sincronizacién de val-
vulas en arreglo a las marcas del volante los moto-
res respondian de una manera completa,

De ahi el porqué un operario que se familiariza-
ba con las piezas de un motor con sélo ser un buen
ajustador y conocer esos detalles puesta a punto
se podia llamar mecéinico antomovilista,

Pero hoy no; hoy aquel mecdnico que para
hacer una distribucién o poner un magneto a pun-
to procuraba que no le viese nadie con el fin de
que no le robasen sus secretos, ese no sirve.

El mecénico que al tratar de poner iin motor a
punto lo hace escondiéndose de que le vean, no es

~ que no quiere que le roben sus secretos; no es que

no quiere que aprendan los demés, es que no estd -

cierto en lo que hace, es que no ha digerido esa
precision tan matemitica que esigen [los motores
que se construyen hoy en dia y duda; no tiene la
certidumbre de lo que hace y por no desmerecer no
quiere que le observen.

Hemos de convenir que ante el mecdnico forja-
do en el taller, sin escuela, sin conocimientos téc-
nicos tenemos una legién de Ingenieros esparcides

| por el mundo que bajo el banderin de cada marca,

"l

luchan con su inventiva, con sus conocimientos,

con sus-grandes cdlculos, por hacer el motor.cada
vez mé4s intensivo, mas eldstico, de un funciona-
miento cada vez m4s suave y de miximo rendi-

' miento.

Y claro ests los ingenieros cada uno por su lado
aguzan su.ingenio modificando las caracteristicas a
sus motores que si bien se basan en un mismo prin-
cipio fundamental son muy diferentes en cada uno
de sus tipos de motores; l6gico sers que nosotros,
los obreros de taller, los encargados de que esas
valvulas y esos momentos de encendido trabajen y
se produzca en un momento determinado y siempre
con un error menos de una milésima de pulgada o

0’0264 m/ms, vayamos siné a la par, por lo menos

detrds de ellos estudi4ndoles y comprendiéndoles
para procurar que sigan constantemente en su sitio,
tal y como el lngeniero las calculd.

S6lo se obtiene un funcionamiento snave y ma-
ximo rendimiento cuando la puesta. a punto es la
verdadera.

Del ajuste por tanteo del encendido y vélvulas
de un motor resulta siempre un funcionamiento de-
fectuoso y por lo tanto no debe hacerse.

En la mayoria de los casos de motores que fun-
cionau mal tiene por causa el encendido, compre-
sién o puesta a punto, lo caal quiere decu'se que
por no poderse tratar un motor con relaci6n a otro
puesto que difieren en mucho y no est4n permiti:
dos log errores puesto que unas milésimas de dife-
rencia se traducen en una pérdida de potencia con-
siderable, el mecénico concienzudo de su trabajo
debe procurar estudiar y dominar la técnica de cada
caso antes de emplear las herramientas.

Sélo asi podri salir airoso de su trabajo.

VICENTE VIVO

(Del Servicio Técnico Automovilista de Valencia).

El temps i T'espai

Signes i motors

L’escriptura i 'automébil; - veus aci les dues
conquestes forca el’ levades pera la civil'licacié
del Univers.

Per mitj de la primera, tnompfe’l pensament
de les edats i alcance I'inmortalitat ’home, sens
tindre enrotl'larse als estrets limits, a les voltes
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imperfectes, amgi o vols bé francament eventuals
de la propagecié de l'especie, amb aljuda de
dona sana i feconda, per traca de generacié; 'au-
tomobil regol I'endevinalla d’estar u en totes
bandes—anem a dir—, al moment que fa preci-
si6, personalment, sense correus tarddns, ni tin-
dre que valdres d’elements agens i estranys.

El signe i el motor, puix, son els dominadors,
els amos del temps i de I'espai.

El Regionalisme triomfa

L’automdbil inclou el Regionalisme victoriés
i présper. Pot tot-hom enllagarse amb les dolces
nigasses de germanor entre’ls pobles, més allun-
tats geogrdficament, d'una mateixa comarca o
Regié.

Els representants de cases i de mampreses
laurantivoles, mercantils e industrials, porten di-
ligentment les mostres, ofertes i notes de totes les
localitats, i trauen I'esencia de tota la riquea que
avans amb molta cantitat era perduda permancar
mitjos de cultiu, o no presentarse ocasié de ferla
eixir a fora, desde ahén estrcbava amagdda.

La gent de les poblaciéns esfongadesen terres
del interior d’un continent poden mentjar peix

fresc del litoral el mateix dia que de la mar es..

peixca; aquells habitants de les aldees i i viles ru~
rals, apartadissimes de les populoses urbs, ja
no’s precis—ni’ls fa falta—de anar, vestint el mo-
cador y camalets, perque’ls se proveeix en po-
ques hores de trajes i demés penyores d'anar
vestits a la darrera moda.

Soclahsme practic

L’empleu de l'automdbil regolfen la rivada
del alvan¢ de lesidees obreres nombroga cantitat
de socialisme practic, preludi d’un ¢a i justicier
comunisme per-a |'esdevenidor.
~ Eixa prontitut d’anar l'individu d’un lloc a
un atre—que reclame l’eixamplament al menys
doble o triple de les carreteres de hui, la cons-
truccié multiplicada de moltissimes més, i la con-
versi6 de totes elles en pistes, de pis ben llis—
done com a efecte’l transport apressa .de llibres
i periodics per els que tot se sap; se fa cercolar el
diner, que aforca de gastar el mateix ha de per-
dre valor i sostituirse per vales, o atres més llau-
geres contransenyes; es donna a entendre que de
home a home no va res, i tots han de'ser sujectes
a la- mateixa mesura; com igualment repartirse la
tasca del treball sota un peu d'igualtat. Perque al
aprofitar tots per-a la feyna, i haures de donnar
col'locacié als ciutadans tots sense distingiments,
pretencions, ni eliminamentes atentatories a ‘la
buscadura del pa quotidia, apareix splendorosa-

ment la maravella, no de que 'unié fa la forca
tansols, sino’s quelcom cosa millor: que la pro-
duccié te aument, i les sobres hi son de tanta
plenitut, en tant poc de temps de treball, que la
jornada d’este no cal ferla molt llerga, sobrant en
unes poques hores a cascu d’els jornalers en el
cbmpliment de la seua missié. Més encara; con-
secuencia de la multiplicacié de brahons per-a
llavorar, véla distribucié turnada dels que ara
diem proletaris, i quant més prompte millor han
de pujar a la categoria de ciutadans lliures.

Patréns i obrers

Consegiiencia de la llibertat qu’estem esmen-~
tant, i deud’enlairarse com a pené redemptor de
la Societat moderna, vé per moments sentintse la
precis-si6 de pegar I'estiré decissiu que arranque
de soca i arrels tota mena d’opresiéns patronals.

Els dependents de comergos, els criats que
mentjen de salaris, les dones sujectes a soldada,
també’ls camperols esclaus de les glebes, han
deser deslliurats del borreguer servilisme qu’els
fé sofrir i gemecar.

L'internat ha desapareixer; els que ara s’ano-
menen amos i criats, lo mateix. Sols deuen exis~
tir socis, i anar a la part de les ganancies els em-
pleats en el treball, tant fisic com intelectual,
qualsevol stabliment o vivenda. Se li deu donar
a tot treballador, lo que produixca: tant en paga

com en llibertat.
Emir CALDUCH

Automoviles AUSTIN

A mi—

Se dice.....

‘Que el Tort ya no escribe en esta seccién.

Que eso no es verdad.

Que tenia otras ocupaciones.

Que ya sabe hacer puntilla y «espolsaorss.
Que esta amaestrando a una cgosetas.

‘Que la quiere hacer socia protectora de este Montepio.
‘Que este Montepio no admite «gositass.

Que hay socios que... comen lengua.
Que hablan sin saber por qué,

:Que tenian que darse una vuelta por este Montepio.
Que debian de leer el Reglamento.

Que el dia de'la Junta general parecerd un 2 de Mayo.
Que no pasard nada.

Que perro que ladra no muerde.

Que las cuentas estén a la vista de todos.

Que esta Directiva esta siempre de buen humor.

Que el Presidente es un «foradahulleress.

Que ahora se ha comprado unas de cristal de parabris
Que las estrenaré el dfa de la Junta general.

Que el compafiero Sos es un gran orador.

Que dié una magnffica conferencia.

Que hay guardia del trdnsito que parece un pelotari,
Que... hasta el mes que viene.

TorT
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EL «“HERMANO

D. Jaci o q i P wn ovil. Lo
tienen asediado tro dexd que le &

AUTOMOVIL¢

co 8 poco las cosss van sustituyendo a las personas.

diariamente cathlozos. circalares. ofertas. o la.
man ol telafone, «Vebga osted esta tarde 2 ensa-
yar el coche... ningin ¥ iso para asted

Con esta geate no valen disculpas. Les ha di-
cho que no tiene dinero y le cofrecen dérselo al cré-
dito: Al fin les grita: ;S , DO qui ovil

—Porque no
%o tenido uao jeo-
mis; pero ya veri
qué ventajs es...

—iPorque tu-
ve uno, porqueal
fin gracias a Dios
logré salir de él;
por eso precisa-
mente, no quiero
avwmévil!

—iDe qué
marca eral... ;Ah!
iCon razén! ;Si
es0s no sirven
Los buenos son
los nuestros; verd
usted...

Y atorden al
bueno de don Ja-
cinto con prolijas
~=plesciit e, pa-
ra 6l casi incom-
prensibles, sobre
el carburador, el
encendido, la
trasmisién, las i ;,“._._._.‘,_‘._u_...w
ruedas, los fre-
nos, el acabado y
el color, y mil de-
talles mecinicos
y estéticos que,
aseguran, hacen
del coche la alti-
ma palabra en lo-
comoceion a gaso-
lina; porque tient. catalogadas las respuestas y to-
da clase de objeciones o razones que pudiera oponer
ol presunto comprador para sustentar su negativa.

Pero los vendedores no comprenden que los es-
criipulos de don Jacinto =~ son de orden econdmi-
co, ni téenico, ni estético: son puramente filos6fi-
cos. No compra automévil, por principio.

Ayer precisamente me decia: Vea usted gué po-

iy

o

o O,
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El do se va 1} do de obje a medida que
oesciras, lon bnmanes nos Jespojamos purle-
tinamente de nuestra Aumanidad por la rapidez
de 18 vids que nos hace agiotistas, y vamos pa-
sando a Ia categoria de «cosas», Llegard un dia—
qae gracias a Dios pi usted ni yo veremos—en que
no queden personas, lo que se llama personas...

Las waquinas
tienen la cuipa de
todo. Nosotros,
eternos remove-
dores, hemos que-
rido copiar su
precision y su in-
diferencis. Y en-
tre ellas la que
ma4s influencia ha
tenido en esta pe-
trificacién de los
sentimientos es el
auntomévil. Se
quejan los socié-
logos de que en
los Estados Uni-
dos el hogar no
existe.

No existe por
el antomévil, Es-
t~ wiquics, goe
en un priocipio
fue sirviente uti-
lisimo del hom-
bre, se ha con-
vertido en su
tirano indiscuti-
ble. Requiere més
cuidado que cual-
quier «otro»
miembro de la
familia, y se ha
robado los afec-
tos antes distri-
buidos en padres
e hijos, hermanos y hermanas. He andadoe mucho
por los pueblos pequefios de los Estados Unidos—
para no decir nada de las ciudades, focos de toda
aberraci6én moral—, y me he llarado a persaadir
de que aqui se legisla, se trabaja y se vive prin-
cipalmente para el antomdévil. No me sorprenderia
que en este pueblo de genialidades desconcertan-
tes apareciera de pronto nn moderno Pobrecito de

TR ) i ——
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Asis que se dedicara » amparar y L ai funcionamissio v of seemplazn de todas Las bujiss ba dejado de
hermano antomévil. lﬂsﬁ?

St don Jacor xtromn n poco s aprcaco- ||, ELbShe e o it s i ol
nes, no ands del todo do. En Ingl L ) un de encendido de avance u_..e:_n_moa o de
del que aprendieron los yanquis eso de las geniali- avance semi-suiomético. En vista de esto, podemos

dades desconcertantes, ya ha aparecido el kermano
del automévil en Is persona de Douglss Copley, de-
cano de 108 muwooviisbs gieses.

_ Confrontando con el problems de sustitair por
otro nuevo el coche que le ha venido sirviendo des-
de 1898, y no queriendo vender vilmente como reli-
quin de museo ese fiel compaiiero de 33 ailos, Mr.
Copley resolvi6 darle cristiana sepultura, y eavé

muy bien irqueel del regulador del avan-
ceesié r..n&.:.!._e. 1o que permite una ac~i6n muy répi-
- “rapte law oo Shades © ferior . con I consiomicn-
te producci6n de ne_vn. Retarde el ajuste normal del
encendido y ensaye el motor de nuevo para ver 8i con
1a nueva disposicion se corrige la [alta. De notarse un
mejoramiento, enfonces puede estar seguro de que la
irregularidad estd en el regulador del avance. Si esio
deja de surtir efecto satisfaciorio, quitele al motor la

d de la culata de los cilindros y coloque

le %::2a con sas prop en el ;ocbls de
Scheldon, cerca de Birmingl con la mi on-
¢i6n y con el mismo pesar con que la hubiera cava-
do para un miembro de su familia. El automévil se
ha robado todos los afectos. Ha llegado & ser perso-
D3... «lo que se llama personas, y NOSotros vamos
pasando a la categoria de «cosass.

J. 8. ROCA.

Nueva York, 1932.

NEUMATICOS INDIA

PREGLINTAS Y RESPLIESTAS

Problemas del faller de re-
paracién y sus soluciones

Un motot falla en ua cilindro. Las vilvalas no se atascan o
pegan. El icto de las vilvulas ests blen aj do. El car-
burador esté funcionando blen y no hay obstruccidn en los orifi-
clos de las vilvolas nt en los méltiples. Las bujias estin reci-
Heade gl SR coltafe.

Este defecto parece deberse a irregularidad en el en-
cendido, Examine ‘primero la bujia de encendido del
cilindro que falla. El ensayo del voltaje no es suficiente
para determinar el estado de la misma bujia. Esta puede
estar trizada y provocar dispersién de la corriente de
alta tensién. Si la porcelana de la bujia estd infacta,
examine a continuacion los electrodos para ver si estan
limpios y si enfre ellos existe. correcto infersficio. Si
todo esto esta correcto, examine el distribuidor, parti-
cularmente Ia leva del rupfor, vm_.m ver silos contactos

dos. También es

dos empaqueisauras en lugar de la quitada. De esia ma-
nera se red un tanto lo presién en ¢l motor. Es
muy posible que la idn de p 6n de este mo-
tor sea demasiado alta, en cuyo caso se deberia a ella
1a produccién del golpe.

Tenemos un astomévil que al suble pead! o al correr a
alta velocidad por camino plano emplesa a detonar por ¢l eazbu-
rador después de alguaos kilémetros de marcha. No hay depé-
sito de carbén y las vilvulas estin en buen estado y con debido
iotersticio También esiin en buen estado el sistema de comous-
tible, el encendido y todo el grupo eléctrico, incluyendo las bu-

fas. Bl carburador recibe una adecusada alimentacién de com-
lbusstible en todos los grados de velocidad.

El defecto anotado indica que el encendido prematuro
es la causa que lo promueve. Proviene del recalenta-
miento excesivo del motor o del empleo de un inadecua-
do tipo de bujia de encendido. Esto iltimo ..En..n nmn:.
que el tipo de bujia pleado se recali
para un motor de esta clase. Examine el sistema de cir-
culacion del agua de eniriamiento. La mejor manera de
examinarlo es verificando la temperatura del motor du-
rante su funcionamiento. Si esta temperatura es la nor-
mal, el de enfriami estara en buen
estado.

Después de haberle hecho una limpleza de catbén y rectifi-
cacién de vilvlas, el motor deja de funcionar normalmente a Ta
E-mn_n baja qn_anium en nnn feabajaba antes de esta reparaciéo.
Fi sin i te a velocidades superio~
res. Las vilvulas aﬂn correctamente ajustadas en sus asientos
 los intersticios son exactos. E! completo sistema de encendido
funciona en debida forma. Alferando el ajuste del carburador
no tiene alguna en tizar ef funch to del
motor en baja velocidad. El carburador es nuevo y sus surtido-
res y nivel de flofador se hallan ajustados de acuerdo con las
de fa fabrica.

de [a misma estan debid ¢|
bueno examinar cuidadosamente los cables de las bu-
jias. Procediendo de la manera aqui indicada, se corre~
gird la falta.

‘Un motor nuevo de seis cilindros de baja compresién funcio-
na con golpe tan pronto como se le acelera. E( golpe producido
nosdia que el dids 4 def a pesar de

tend estd

que 'fa distribucién se haila blen ajustada. Las vilvulas estin
¢n buen estado y no hay formacién de cacbdn u hollin. Todos
fos cojinetes estin bien ajustados y las blelas, perfectamente ali-
neadas, El combustible de alto grado de velatilidad no altera el

Este defecto apareniemenie se debe a escape de aire
por ei miitipie dc udmisién o por el fubo vertical del
carburador o por el mismo carburador, en la seccion
encima de la vélvula de mariposa. La empaquetadure
defectuosa del miltiple de admisién, la votura de un tu-
bo de aspiracién en el aspirador de gasolina y la rotura
en el tubo flexible de caucho o tubo metélico del limpia-
dor de parabrisas, son también la causa de esfa irregu-
Jaridad, puesto que todo escape de aire, sea por donde
fuera, afecta la proporcién de la mezcla de combustible
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giie va al carburador. Como en ei presenie caso ias
viélvulas fueron ajustadas, lo que implica que fueron es-

- meriladas y sus vastagos despejados de carbén, existe

la posibilidad de que el intersticio entre el véstago y su
gufa sea demasiado.grande, defecto que también pro-
duce franstorno en la marcha baja del motor.

Un automévil con debol propulsor en tubo de esfuerzo de ro-
tactén resbalé y su seccién trasera di6 contra el canto de una ve-
reda, A causa del accldente se le tompib 1a caja del camblo de
marcha y se le dobl6 1a caja del eje trasero. Le instalamos un
‘nuevo grupo de cambio de marcha, tubo de esfuerzo de totacién
Y eje traseto, mas a pesar de todo esto, el cambio de marcha no
tetlene sus posiciones de marcha y ni siquiera produce el mds
leve empuije al vehfculo, T,

Esta irregularidad se debe, sin duda alguua, a la
desalineacién de los 6rganos nuevos que se instalaron.
Es I6gico suponer que el golpe violento que destruy6
la caja del cambio de marcha haya también dafiado a la
caja acampanada del embrague y motor. Seguramente
el drbol transmisor ranurado se encuentra ladeado o
torcido, y al unirse con el érbol del cambio de marcha,
producird un movimiento anormal, que impide la correc-
fa interconexién de los engranajes desplazables. Natu-
ralmente, estos tiltimos engranajes no podrén retenerse
en posicién por falta de alineacion.

Después de ajustar los contactos del ruptor de un distribuidor
de doble brazo de ruptura, al Intersticio de 20 milésimas de pul-
gada recomendado por la fibrica, el motot funclona con diffcul-
tad, pues el encendido no es uniforme y por otra patte se presen-
ta vibracién en las velocidades bajas. El carburador, las vilvulas,
{as bujias de encendido, los conductos mltiples y otros érganos
del motor estén ed buen estado y functonan sin 1a menor dificul--
tad, Los clltndros tienen compresién uaiforme, El condensador
estd en buen estado, fo mismo que el eje y el cojinete del eje del
distribuldor, Esa distribucién del motor estd conforme con las -
instrucclones del fabricante, ,

No sabemos exactamente qué tipo de distribuidor
tiene este motor. Si es del tipo de doble ruptor con leva
de tres o cuatro puatas el infersticio de 20 milésimas de
pulgada no es suficiente para permitir que el motor fun- _
cione con suavidad. Los contactos de un distribuidor -
de doble ruptor han de sincronizarse a 45 grados en los
motores de ocho cilindros, y a 60.grados en los de seis.
Los contactos deben separarse simultdneamente, y en
vez de atenerse a intersticios delermiﬁadps, lo mejor es
verificar el funcionamiento de los mismos contactos,
fildndosé que actien simultdneamente dentro-de un in--
tersticio conveniente. Bueno es también examinar la le-
va para ver si estd desgastada en algtin punto, pues el
desgaste en la leva produce también dificiltades en las
marchas bajas del motor.

* Después de ua facoretdo de 45.000 miifas, un automévil que
originalmente ,desarrollaba 70 millas por hora, pudo sélo dar 45
millas por hora,” Fué desarmado por completo y se fe fnstalé
émbolos nuevos. Sus clitadros fueron repasados y. en resumidas .
cuentas, todos sus 6rganos desgastados fueron renovados, Termi-
nada la rehablitacién, el  vehiculo no pudo corter a mds de 50 -
millas por hora, ‘ ' o

Latiinica causa de esta insuficiente velocidad se debe,
en nuestra opinidn, a'la distribucién incorrecta de las
vélvulas, Después de 45.000 millas de recorrido, es 16-
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gico suponer que los engranajes y cadena de distribu-

. cién hayan sido también afectados por el recio servicio.

Recomendamos, por lo tanto, que se repase‘cuidadosa-~

- mente la distribucién de las vélvulas, para estar seguro

de que esté correcta, De hallarse en forma correcta, la
irregularidad podrd entonces localizarse en el miiltiple
de escape. Después de tanto tiempo de servicio, este
miiltiple suele llenarse de carb6n. Lo mismo sucede al
silenciador. La presencia de demasiado carbén en estas

, bartes evita la salida expedita de los gases de escape

y esto, por supuesto, retarda la velocidad del motor y

. disminuye su fuerza,

~ A nuestro Montepio

Nuestra Sociedad fundada bajo un motivo de
proteccién a los individuos que la componen, es
la que les devuelve duplicada la fuerza que ellos
mismos le dan. La comprension sensata y fiel
del trabajo, es un sentido completamente noble.
Ella lo ennoblece, haciéndolo firme y duradero.
Es estimulo del cumplimiento de un deber con-
siderdndola como tutora de nuestras acciones en
el campo obrero. Trata de evitar el paro y coloca
al individuo en un estado de emancipacion, con-~
virtiéndolo en un ser confiado en si mismo y en
sus propias fuerzas, al saber que dispone de ellas

- para la lucha. Ahora bien, ya que para obtener

la resistencia necesita de todos nuestros esfuer-
zos, debemos otorgérselos sin usura, en la segu-

- ridad de que cuantos més reciba méds en nuestro

. provecho conseguiremos, consecuencia légica en

este caso del poder que a ella la sostiene.
Hemos conseguido agruparnos la mayoria

- bajo un signo: «Montepio de Chofers y Mecé-

. nicos», pero debemos luchar para que el éxito

sea completo haciendo agruparse bajo este mis-
mo signo, a la totalidad de los individuos de
nuestro ramo. :

|Trabajo! Palabra completa e inmensa como

 todo lo que es noble. |Que fin més brillante
- aquel en que consiguiéramos la no existencia de

la forzosa ociosidad! Perseveremos y si firme-

mente hacemos de este fin un objeto de todos a
*. conseguir, quizd quede convertido en realidad.

Nada de particular tendria puesto que existen
asociaciones que han llegado a estirpar al parado
en casi su totalidad.

Uno de los medios para conseguir ésto es la
popularidad de nuestra Asociacién entre las gran-
des empresas de nuestro ramo. Todo asociado,
disfrutard de las ventajas que a esto le aporte
para ser elegido,  y las empresas sabrén donde
dirigir sus pasos para conseguir el empleo que
necesitan, el hombre que consciente de su deber
desempefia su trabajo a la perfeccién.

A. NORIEGA

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIllIlIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIlIIIIllIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIiIIIIIIIIIlIIIIIIIII"IIIIIIIII

AUTOM OVILES AUSTIN

A A L saa

BT

R ARLS

.. 3.
e

¥ SR

’ﬁ.r"&'g\._ﬁw'ﬂ:&éﬂéu L ¥

e L

8

A

T SRR M g

&
" "
a8
Ry
b

7
5
i




R AN AR

s e g

R ARLS

ceid,
e

¥ SR

3
L

4
5

SR IR S P ST A bl i s e, o

CASTELLGON

AUTOMOVILISTA

25

AR OO AR DO R AT RO OO DAL LA 1

Neumdticos INDIA

lIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIIIIlIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIllllllllllllllIIIlllllllllllllllllllllIIIlIIl

DIVAGACIONES

Nuestro deber

Nuestra profesién queridos compaiieros, como
muy bien dijo nuestro camarada Sos en su con-
ferencia celebrada en este Montepio, por causas
bien ajenas a nuestra voluntad ha estado con-
ceptuada de una manera tan vulgar, que cual-
quier obrero con mucho menos inteligencia y
menos responsabilidad, estd mirado con maés
carifo y més simpatia que cualquier victima del
volante. o

Hoy la cosa ya ha cambiado; no se tiene con~
siderado al chéfer como uno ¢ualquiera; poco a
poco nosotros mismos hemos ido habriéndonos
camino en la sociedad, poco a poco nos vamos
poniendo al nivel de los demads, y poco a poco
llegaremos por medio de nuestra unién a la cls-
pide de nuestros deseos para que asi podamos
disfrutar de la reputacién que nos corresponde.

Pues bien; para alcanzar tal deseo tenemos
el deber, si asi cabe decirlo, de estar asociados
no en una Sociedad de resistencia para hacer
frente a huelgas y demés maniobras politicas, no,
sino enuna Sociedad en donde nosotros mismos,
unos a otros, nos vayamos corrigiendo los de-
fectos que cada uno tenga (porque no hay duda
que faltas tenemos todos) y asi es la Gnica forma
de poder alcanzar y conseguir desaparezca ese
mal concepto iormado de nuestra humilde pro-
fesion.

Hay que ser anté todo humanitarios en nues~
tros actos; no debemos permitir, y debemos pro-
curar hacer desaparecer esa falta de educacién
o més bien de humanidad que todavia persiste,
y'esel dejar abandonada en medio de'la-carre-
tera a la victima, que bien sea por desgracia, bien
sea por imprudencia, hayamos tenido la mala
suerte de atropellar,

Asi pues debemos aconsejarnos unos a otros;
no importa que el més joven dé consejos al méas
viejo, todos debemos exponer nuestra modesta
opinién. Hay un refrén muy antiguo que dice:
«muriendo y aprendiendo» esa es pues nuestra
mision, aprender... aprender, que siempre se sa-
be poco.

J. BLASCO MASIP
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CARNET DE UN AFICIONADO

-EL MENDIGO LOCO

(CUE NTO )

{Quién de vosotros no ha visto alguna vez por
las ciudades y aldeas, andrajoso, sucio y lleno de
polvo alguno de esos mendigos para quienes el
mendigar es una necemdad o un oficio como otro
cualquiera? .
~ Pues bien; cada vez que me encuentro con uno
de estos hombres, no puedo remediar un impulso de
lastima porque me hace recordar muchos afios h4 la’
pobre tragedia de uno de estos parias de la vida: de
un pobre mendigo loco.

Bajo esa dolorosa impresién que me causé en mi
infancia, sin adalterarlo por el transcurso de los
alios, voy ha hacer el relato, sucinto y llano, de'su
pobre historia.

L O

«El loco... El loco...! jahi va el loco...!», ,

Ese era el grlto que corria como reguero de pél-
vora de puerta en puerta, de calle en calle, hasta
los m4as recénditos rincones de la aldea como un es-
pecmculo jocoso y divertido.

Las comadres, desfaenadas y parlanchmas for-
mando corrillos en las puertas y los chiquillos al
salir de la escuela y haciendo un prolongado des-
¢anso en sus Jjuegos y en sus pedreas, eran los que
més gozaban con la presencia del loco., Pero &, el
loco, segufa su camino . imperturbable sin volver la
vista siquiera, a aquellas gentes que le sefialaban
con el dedo con cierta cara de risa y de burla. Los
chlqulllos, alentados por la actitud inofensiva del
loco y también per la mofa ¥ la sétira de los mayo-
res, empezaban a segulrle con aire de cumosxdad Yy
haciendo muecas y gestos como imitando aquel
andar cansino y triste agotado por una nearcha

“eterna y amquxladora baJo el sol y el polvo de todos

los caminos,

En cada callejuela que atravesaba, el grupo de
chlqmllos se iba engrosando m4is hasta llegar a 7a-
rias docenas de ellos, rodesndole por todas partes y
tirndole del saco, de la chaqueta, mugrienta ¥y
ilena ‘de polvo, haciéndole casiimposible el avanzar
un paso mas, Entonces el loco se detenia y mirando
con snavidad en sus grandes 0jos azules llenos de
infinito a toda aquella chiquilleria que le seguia
pronunciaba a modo de sermén, como un moderno
apéstol, algunas palabras mcoherentes e mcompren-
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sivas, que para él tenfan toda la fuerza ritual de
una oracién.

Sin a.huyexitar siquiera aquel enjambre pegajoso
que le seguia obligdndole a caminar con dificultad,
seguia su camino silencioso e inmutable, tropezando

con todos los guijarros que le salfan al paso. Esta .

escena se repetia dos o mis veces, segtin’ el pueblo
o aldea que atravesaba, terminando siempre de un
modo trdgico y cruel para €, y jocoso y divertido
para la chiquilleria que le seguia; pues apenas salia
del pueblo una lluvia de piedras y de guijarros
caian como una maldicién sobre el pobre loco de-
jandole las m4s de las veces maltrecho y sangrante
como un perro sarnoso y abandonado en mitad del
arroyo.

{Quién era aquel hombre que de ese modo se
dejaba maltratar sin una actitad airada y de rebel-
dia, por tan cruel escarnio? ;Seria uno de aquellos
apoéstoles de Cristo que peregrinaban por el mundo
perseguidos y escarnecidos también, dando ejemplo
de humildad y de sacrificio? Pero no. Nuestra era es
la era moderna, la era en que triunfa la materia so-
bre el espiritu; la audacia sobre la honradez.
;Quién era entonces? ;Un poseido? ;Un iluminado?
iNo! Era un loco... Un loco monomanfaco...

En su locura se crefa un ser divino; un Cristo
moderno; he ahi su impasibilidad, aguantando son-
riente y resignado las burlas despiadadas y crueles
¥ las heridas de los guijarros. Y en verdad que su
rostro tenia toda la serena nobleza de un Cristo:
los ojos grandes y azules, llenos - de piedad en su
dulce mirar; correcta y bien afilada su nariz; sus
labios, aunque sonrientes, tenian cierto rictus de
amargura y su barba rabia y rizosa llenaban
aquel rostro de una bondadosa serenidad. Sucio y
enmaraiiado su pelo, completaban aquella cabeza
noble y viril de nazareno. El resto de su persona no
era més que un guifiapo cubierto de andrajos, De
estatura regular, enjuto de carnes por el hambre y
el sufrimiento y un poco ¢argado de espaldas por el
peso continuo del saco y su eterno caminar por vi-
llas y villorrfos. ik

En mi infantil curiosidad me paraba tras los

mayores para saber cosas del loco y varias veces
of contar que en su juventud habia sido maestro de

escuela, en una pequefia aldea donde era muy pre- .

ciado por sus dotes de caricter y su bondad para
los pequeiinelos. Decian también que habia tenido
sus. ribetes de literato, mandando papeles escritos
para los periédicos de la cindad.

Eso fué lo tinico que pude saber del loco.

tQué fuerza misteriosa, o qué fatal resolucién

pudo arrastrarlo a aquel caos de fatal inconsciencia?
iHay seres para quienes la vida se complaceen ases-
tarles un golpe mortal! ‘

pAquel hombre que habia modelado tantas inte-
ligencias infantiles, era posible que se encontrara
loco de verdad, siendo el hazmerreir de aquella. chi-
quillerfa? ;Pero era posible que los hombres a veces
llegaran a tal grado de inconsciencia?

En mi primera edad, cuando empezaba a com-
prender lo que era la vida, siempre me habia ins-
pirado cierta conmiseracién el loco, pero ahora que
la vida me ha hecho comprender ciertas cosas que
entonces ignoraba me hace adivinar en el éxodo del
pobre mendigo, jquién sabe qué obscura historia o
qué terrible tragedia en su vida modesta e igno-
rada!

LI O

El loco se fué... Se fué para no volver mis. Le
encontraron cierta madrugada de invierno, de escar-
cha y de frio, yerto como un palo, sonriente atin y
con sus hermosos ojos azules abiertos, muy abiertos,
mirando fijamente al infinito en su mirar apagado
ya, como pareciendo interrogar al cielo:

«tPor qué me abandonas? ;Si mi vida no ha sido
m4s que un martirio eterno de hambre, de miseria
¥y de dolor! ;Si mi cuerpo no ha sido mas que mate-
ria insensible donde las gentes probaran su saiia y
su maldad a fuerza de golpes y de pedradas!».

Si, murié el mendigo, Muri6 como siempre habia
vivido; silencioso, humilde y resignado y sin una
mano piadosa que le cerrara los ojos en sus Gltimos
momentos. Sin una palabra de consuelo en su in-
menso dolor. ;Qué concepto se habri llevado en
sus altimos instantes, de esta humanidad ernel y
egoista que nunca... jnunca! le alarg6 la mano en un
gesto de consuelo y de piedad?

El wendigo loco se fué. Se fué a las regiones de
lo.ignorado: hacia la tinica verdad.

{Creéis que lo mataron el frio ¥ los golpes de los
guijarros? {No! Estoy seguro que no sentia tanto el
dolor del cuerpo como el del alma.

;Lo mat6 la cruel estulticia de los hombres!
El éxodo del loco nos da mucho que aprender..,

Vicente SOS

COMPANERO:
Recomienda a todos tus amigos y conocidos
que prefieran en sus compras a todas las de—
rads, a las casas anunciadas en nuestra Re-
vista. Si asi lo haces, aportards una gran de-
fensa que redundard en tu propio beneficio,
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Caja de Enfermedades y accidentes

---------------

ingresos

Pesetas

Gastos

Pesetas

3.971
1.625

58

...................

—
ooooooooooooooooooo

RESUMEN DE EFECTIVOS

Valores del Estado..............vvvuivininn... 9.558'80
Cuenta corriente en el Banco de Espaiia ........ 12290
SaldoenCaja.......oooovivininvnnininninnnn., 5.090'55

SALDO TOTAL........... 14.772:25

Sociedades con las cuales este Montepio tiene establecido el INTERCAMBIO DE SERVI-

CIOS, para casos de accidentes, ete.
———OA e

MADRID.--Unién Espafiola de Conductores de
Automéviles. Luchana, 20 entresuelo, drcha.

VALENCIA.--Montepio de Chéfers. A. 14 Abril.

BILBAO.—Automovilista Bilbaina. Alameda Ur-
quijo, 45-1.°

TORTOSA.—Montepio Humanitario de Chéfers
de Tortosa y su Comarca. Cervantes, 24.

CORUNA.—Centro Proteccién Chaufeurs. Can-
ton Pequeiio, 15 pral. (A).

BILBAO.—Sociedad Socorros Miituos «Bilbao
Automévil». Arias, 8-3.°

BARCELONA. - Montepio San Cristébal de
Chauffeurs. Aribau, 149 pral. 1.* :

SANTANDER.—Unién Mecanicos Conductores
Automdviles «Avance». Ruamayor, 3-1.°

TARRAGONA.—Montepio de Chéfers «Ger-
manors.

COMPANEROS: Sien cualquiera de estos puntos te ocurriera algdn accidente o necesita-
ras apoyo, no tengas reparo en acudir a estas Sociedades en donde encontraras el auxilio que
necesites con sélo acreditar que perteneces a nuestra Sociedad, mediante Ia presentacién del car-

net de nuestro Montepio,
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FIREZONE OIL Resiste el fuego y no se quema

S es

R R

FIREZONE OIL Asegura el engrase de. la camara de explosién
FIREZONE OIL Aumenta la compresién

FIREZONE OIL Evita el desgaste anormal

FIREZONE OIL Engrasa las vélvulas y sus guias
FIREZONE OIL Suprime la ovalizacién de los cilindros
FIREZONE OIL Es la vida del motor -

FIREZONE OIL Evita el auto encendido

FIREZONE OIL Economiza el 15 por 100 de la gasolina

Il Xt 7005 @ 2 a¥a, oo 25 oot
5 TATL T NSRS, 2
+7 S S S e R AR

FIREZONE OIL Facilita el arranque

|

FIREZONE OIL Evits la carbonilla por el engrase permanente

FIREZONE OIL Se hace indispensable

e

FIREZONE OIL Un litro para 300 de gasolina

FIREZONE OIL Es ininflamable

0 3
—

;Automovxhstas"

Si séis amantes de vuestro coche y queréis conservar
vuestro motor, usad el FIREZONE OIL.

mstnbuldnres exclusivos para.la provincia de Castellon de la Plana

LA HISPANO DE FUENTE EN-SEGURES
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ALMAC

MIGUEL PEINA

G. CHERMA, 88 ~ COLON, 33

Y

LOS MAS IMPORTANTES

ESPECIALIDAD EN AZULES
PARA MECANICOS, GRANOTAS
Y PANTALONES AMERICANOS

_Jlllllm||||l||||||||||||||||l|||Ill|||||||||||ll|||||||||||||Illl"|||||||||||||||||||||||||lll"”|||l||lllllll|lmlm||||||l|||”l|l||lll”l|||||||llm|||llllm||lllHl||Hlllllm||”llll”l"l||"l”mlﬂ|ﬂll”lllllllllmlmmmlmﬂlmlﬂlﬂllllHllllllljlﬂllllmlllllll_—L

- REPARACIONES DE SOLDADURA ELECTRICA
=== Carlos Parriel

Automéviles, Camiones y
maquinaria en general.

Bloques, motores, carters,

B e T T e T T e eI

chasis, bielas, cigiefales,
sustitucion de dientes en
coronas y pinones, recar-

--'go de ejes, etcétera --

se garantlza" tUdﬂs Ins "aha]us mmnmmmmmmmnuuum||umuuumummmmmnmmummmmuuumnmnumuu
- Luis Vives, 2 - CASTELLON }
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¢ Instalaciones de Alta y Baja Tensidn

Montaje y reparacién

Antlguu Barage Lavall

| EL MAS CENTRICO
CALLE ASENSI, 6
TELEFONO, 34

de toda clase de
MAQUINARIA ELECTRICA
Materiales y aparatos
para toda clase de

REPARACIONES

garantizadas en general

de Automdviles

instalaciones eléctricas

J OSE LOZANO MENENDEZ

Mayor, 6y 8 Teléfono 281
CASTELLON

y Camiones de todas

clases
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g DIRECTOR -PROPIETARIO:
! HONORIO YUSTE

ANOTEL ORI

AGUA CORRIENTE Y TIMBRES
EN TODAS LAS HABITACIONES

8 ESPLENDIDO COMEDOR CAPAZ PARA 150 COMENSALES
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CASA FORCADELL

A CRISTALERIA A
ESPE}OS. - MARCOS
Molduras. - Estampas
COLOCACION de
cristales a domicilio
Especialidad en Parabrisas  ¢ly

A AlA
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v 1 v
~ Zaragoza, 20 CASTELLON
RYYTVYYYYYYYYYYYYYYYYYVYYYYYYYYYYYYVE

AAAAAAAAAAAAAAAALMAAAAAAAA

""""VV""""""

HELADOS
REFRESCOS
CAFE
APERITIVOS

ERVICIO ESMERADO
CASTELLON

AR

Teléfono 426
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La Parl SlenSALON DE MODA

ESTEHOTEL HA SIDO
RECIENTEMENTE MONTADO

ENTE |
|

CAMAS NIQUELADAS. - SERVICIO
INMEJORABLE.- CUARTO DE BANO
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]
HOJALATERIA ;
‘La Castellonense” |

¢

Especialidad en la colocacién E
de tuberias para agua :

Colocacién de vidrios, bombas, E

aparatos de gas, acetileno, eic. >

»

[]

N\
VICENTE PER!S

Plaza Constitucion, 6 CASTELLON
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PELUQUERIA DE SENORAS Y NINOS
montada con la. mayor ciegancia y confort

Ondulacién permanen-
te y Marcel, Lavados
de Cabeza. Depilacio-
nes, Tinturas, Masajes,
- Bafios, Manicura
-y Postizos
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Jaime Arzo

TELEFONO, 4035.-B

Ruiz Zorrllla. 3, (emresuelo)
CASTELLON
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~. Dlstrlbuldor para Castellon Y provnncna «

AVENIDA CLARA, 17‘ \

l]nnque Ale Archlles ETLEFONG. 1o
TALLER DE REPARACIONES DE AUTOMOVILES
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